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PROJEKTSTAND

4

Ubersicht methodisches Vorgehen
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PROJEKTSTAND

Zeitplan

Monate nach Arbeitsbeginn

1. Monat

2. Monat

4. Monat

5. Monat

10. Monat

11. Monat

12. Monat

13. Monat

14. Monat

13. Monat| 14. Monat

Monat

Feb 20

Mar 20

Mai 20

Jun 20

Nov 20

Dez 20

Jan 21

Feb 21

Mar 21

Apr21 | Mai 21l

AP1:

Analyse heutiges Verkehrsangebot |

AP2:

Rahmenbedingungen Angebotsentwicklung |

e —
—

AP3:

Analyse Strukturdaten/Nachfragestréme |

AP4:

Fahrzeugkonzepte Kandertalbahn (Option) |

APS:

Analyse Trassen Rheintalbahn (Option) |

APG:

Infrastruktur und Fahrzeiten Kandertalbahn |

AP7:

Verkehrskonzepte mit Reaktivierung |

AP8:

Verkehrskonzepte ohne Reaktivierung |

AP9:

Angebotsanalyse und Potenzialabschatzung |

AP10: Infrastrukturbedarf inkl. Kosten |

AP11: Betriebsaufwand inkl. Kosten

AP12: Variantenvergleich und Grobbewertung

AP14: Termine politische Gremien

|
|
AP13: Bericht mit Handlungsempfehlungen \
|
|

Besprechungen Begleitgruppe
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UBERSICHT
VARIANTEN-
VERTIEFUNG

Die Variantenvertiefung umfasst je eine Variante
mit Bus- und eine mit Bahnerschliel3ung

— Folgende Varianten wurden von Gutachter zur vertiefenden Untersuchung
vorgeschlagen:

— Variante mit Schnellbuslinie Basel Claraplatz — Kandern inkl. Neuplanung
des Busnetzes im nordlichen Teil des Landkreises Lérrach

— Variante mit stindlicher Verlangerung der S5 ab Weil am Rhein bis
Kandern und stindliche neue S-Bahn Linie S7 Basel SBB — Kandern; die
S5 und S7 ergéanzen sich im Kandertal zum Halbstundentakt

— Die Begleitgruppe hat an der Besprechung vom 20. Januar 2021 diesem
Vorschlag zugestimmt.
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seersicht | DIe Busvariante erschlieldt das Kandertal mit der

VARIANTEN-

vermierung | Schnellbuslinie 55

C
] Wollbach (Baden)

LUt ysii

Istein Egringen

Efringen-Kirchen Fischingen

Eimeldingen

Schallbach

Wittlingen

Markt

o

)

Otlingen Binzen
o : Dreispitz
Euro-Airport Haltingen
@]
@]
Weil Rebgartenweg H. Unterwerkstr.
Weil Vitra

C
Weil Tullastr.

Weil Dreilanderbriicke Weil am Rhein

Landesgrenze

...................................................................................

Basel Bad Bf

S,
Basel, Claraplatz

Weil Laublinpark

Binzen

Waldshut 4%

RiUmmingen

“T"sha-
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L-Brombach/Hauingen

— Schnellbus 55

Basel Claraplatz — Basel Bad Bf — Haltingen —
RUmmingen — Kandern

— Linie2

Lorrach — Lucke — Rimmingen Bahnhof — Schallbach —
Egringen

— Linie3

Eimeldingen — Gewerbegebiet — Binzen — Rimmingen —
Lucke — Lorrach Hbf

— Linie9

Otlingen — Haltingen — Vitra — Weil Laublinpark — Weil
Rathaus — Méarkt — Eimeldingen — Otlingen

— Linie 11

Weil am Rhein Rebgartenweg — Weil am Rhein Bahnhof
— Haltingen Bahnhof — Haltingen UnterwerkstralRe

— Linie 31

Rimmingen Drosselweg — Binzen — Gewerbegebiet —
Fischingen — Eimeldingen Schule — Egringen —
Schallbach — Wittlingen Rathausplatz

(HVZ und Schilerverkehr ansonsten Rufbusse).

— Linieb4

Kandern — Wittlingen — Lorrach-Brombach

pwo, U. Grosse



UBERSICHT
VARIANTEN-
VERTIEFUNG

Freiburg

Mullheim

Auggen

Im nordlichen Tell stellt die Busvariante gute
Verbindungen an die Rheintalbahn sicher

Miullheim, Verkehrsamt
O

Q
Feldberg

Mauchen
Schallsingen

Schliengen Néedereggenen
Liel Ob
Bad Bellingen . CreIgeNeN Y Marzell, Fachklinik
Bad Bellingen, Hertingen Feuerbach
Thermalbad
O _ |
Riedlingen Kandern Malsburg, Hirschen
Tannenkirch O
Rheinweiler Blansingen O C_
o Holzen Hammerstein
Kleinkems Welmlingen
o | Mappacho OMaugenhard
: Huttingen . ()
Istein Egringen Wollbach (Baden)
O

Efringen-Kirchen

Fischingen  Schallbach TIJWittIingen ]

Linie 4

Kandern — Liel — Schliengen — Bad Bellingen - Hertingen
Linie 41

Schliengen Bahnhof — Schliengen Ort — Mauchen —
Schallsingen

Linie5
Rheinweiler — Bamlach — Bad Bellingen Bf - Hertingen

Linie 8

Efringen-Kirchen Bf — Schulzentrum — Istein — Kleinkems
Linie 10

Kandern — Malsburg — Marzell — Fachklinik

(Stundentakt mit einem Bus)
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UBERSICHT
VARIANTEN-
VERTIEFUNG

Freiburg

Weil am RheinC D &L

Landesgrenze

10

Waldshut

Die Bahnvariante sieht eine stundliche Direktver-
bindung nach Basel und Lorrach vor

Charakteristika

B Legende
1, m— 56 im 60-Min-Takt
. S5 im 60-Min-Takt
S7 im 60-Min-Takt
s S6 im 30-Min-Takt
S5 im 30-Min-Takt
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Stundliche S-Bahn-Linie S7
Kandern — Basel SBB

Stundliche Verlangerung der S5
(Schopfheim —) Steinen — Lorrach
Hbf — Weil am Rhein bis Kandern



UBERSICHT
VARIANTEN-
VERTIEFUNG

ruLryen
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n | sma+

Bei der Bahnvariante ergeben sich im sudlichen
Tell veranderte Llnlenfuhrungen

Schnellbus 55
- entfallt zu Gunsten der S-Bahn

Linie 2

Lorrach — Lucke — Rimmingen Bahnhof — Schallbach —
Egringen — Efringen-Kirchen

Linie 3

Eimeldingen — Gewerbegebiet — Binzen — Rimmingen —
Lucke — Ldrrach Hbf

Linie 9

Otlingen — Haltingen — Vitra — Weil Laublinpark — Weil
Rathaus — Markt — Eimeldingen — Otlingen

Linie 11

Weil am Rhein Rebgartenweg — Weil am Rhein Bahnhof
— Haltingen Bahnhof — Haltingen Unterwerkstrale

Linie 31

Rummingen Drosselweg — Binzen — Gewerbegebiet —
Fischingen — Eimeldingen Schule — Egringen —
Schallbach — Wittlingen Rathausplatz

(HVZ und Schilerverkehr ansonsten Rufbusse).

Linie 54

- entfallt
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veersicht | M nOrdlichen Tell kommt es lediglich zu einer
VARIANTEN- .
verTerung | Anpassung beim Ortsbus Kandern

Mullheim, Verkehrsamt

O

O
Mullheim Feldberg

Auggen Mauchen

Schliengen
Bad Bellingen

Schallsingen

Niedereggenen

Liel Obereggenen Marzell, Fachklinik

O
Hertingen

Bad Bellingen, Feuerbach
Thermalbad
D O Malsburg, Hirschen
Riedlingen Kandern 9
Tannenkirch O
. . 0]
Rheinweiler Blansingen O O
Holzen Hammerstein Egerten
Kleinkems Welmlingen
Mappach Maugenhard
o , % © Nebenau
Istein Huttingen AEgringen O
Wollbach (Baden)

U

Efringen-Kirchen S
Fischingen

Schallbach Wittlingen

Linie 4

Kandern — Liel — Schliengen — Bad Bellingen - Hertingen
Linie 41

Schliengen Bahnhof — Schliengen Ort — Mauchen —
Schallsingen

Linie5
Rheinweiler — Bamlach — Bad Bellingen Bf - Hertingen

Linie 8

Efringen-Kirchen Bf — Schulzentrum — Istein — Kleinkems
Linie 10

Kandern — Malsburg — Marzell — Fachklinik (Stundentakt
mit einem Bus)
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ancesotsanatyse | Als Grundlage fur die Strukturdaten dient in erster
UND POTENTIAL-

asscratzune | Linie das Raumkonzept Kandertal 2040

— Die Entwicklung der Strukturdaten fir den Zeithorizont 2035 im Kandertal wurde anhand
des Raumkonzepts Kandertal 2040' vom Dezember 2019 berechnet.

— Fur die Potenzialabschatzung aller untersuchten Varianten wurde der Mittelwert der
Ansatze 3 und 4 gewahlt, die von zusatzlichen Baugebieten im Kandertal ausgeht.

— Dies entspricht einem durchschnittlichen Bevdlkerungswachstum im Kandertal von 19%.
— Die Zahl der Arbeitsplatze im Kandertal bleibt konstant.

— Fur alle Zellen auf3erhalb des Kandertals wurden fiir Deutschland Prognosedaten des
Wegweisers Kommune (Bertelsmann-Stiftung) und fur die Schweiz des Bundesamts fr
Statistik verwendet.

1 INFRAS, HHP (2019): Materialsammlung zum Raumkonzept Kandertal, Mégliches Ziel-Mengengertist
bis 2040, Seite 15 - siehe Beilage
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ANGEBOTSANALYSE
UND POTENTIAL-
ABSCHATZUNG

15

Die heutige Nachfrage basiert auf den Verkehrs-
erhebungen aus dem Jahr 2016

Auswertung des Status-quo-Verkehrs

— Zur Auswertung des Status-quo-Verkehrs werden die Zahlen der PTV-Verkehrs-
erhebungen aus dem Jahr 2016 verwendet.

— Uber die Art der verwendeten Tickets ist es mdglich, den Schulerverkehr vom Nicht-
Schilerverkehr je Querschnitt zu separieren.

Getrennte Berechnung fir Schuler- und Nicht-Schiler-Verkehr

— Die Inputdaten fur den Status-quo-Verkehr liegen getrennt nach Schilern und Nicht-
Schulern vor.

— Dies ermoglicht eine Auswertung getrennt nach Schilern und Nicht-Schulern:

Der Schilerverkehr reagiert nicht auf Angebotsverbesserungen, sondern nur auf das
veranderte Strukturwachstum.

Die Querschnittsbelastungen der Schiiler werden daher um das durchschnittliche
Bevdlkerungswachstum im Kandertal angehoben (+ 19% zwischen 2019 und 2035).

Der Nicht-Schiulerverkehr wird durch Angebotsverbesserungen stimuliert
(Angebotsbedingtes Nachfragewachstum).

Die Potenzialabschatzung berechnet dieses Wachstum des Nicht-Schulerverkehrs auf
Basis der Angebotsverbesserungen.
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ancesoTsanaLyse | Der innere Untersuchungsraum umfasst den

UND POTENTIAL-

ssscHatzung | NOrdlichen Tell des Landkreises inkl. Kandertal
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ancesorsanayse | Ubersicht untersuchte Angebotskonzepte und
UND POTENTIAL-

aBscHATzUNG | Zeltschelben

_ Analysefall Bezugsfall Buskonzept Bahnkonzept

Zeithorizont Gegenwart (2019) ~2035 ~2035 ~2035
Bahnangebot Aktueller Fahrplan Fahrplan 2035 Fahrplan 2035 Fahrplan 2035
Rheintalbahn (entspricht aktuellem (entspricht aktuellem (entspricht aktuellem
Fahrplan) Fahrplan) Fahrplan)
+ Kandertalbahn

Bahnangebot Aktueller Fahrplan Zielfahrplan 2035 Zielfahrplan 2035 Zielfahrplan 2035
Wiesental-/Gartenbahn
Bahnangebot CH Aktueller Fahrplan Zielfahrplan 2035 Zielfahrplan 2035 Zielfahrplan 2035
Buskonzept LK Lérrach  Aktueller Fahrplan Aktueller Fahrplan Buskonzept aus Buskonzept flr

(generalisiert) (generalisiert) Verkehrsstudie Bahnvariante aus

Verkehrsstudie
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ancesoTsanalyse | Kennzahlen Struktur, Angebot und Potenziale

UND POTENTIAL-
ABSCHATZUNG

Summe Summe Veranderung | Summe Veranderung | Summe Veranderung
ggu AF ggu AF ggu AF

Einwohner Innenraum 21.376 25.676 + 20,1 % 25.676 + 20,1 % 25.676 + 20,1 %
Beschaftigte Innenraum 5.220 5.220 = 5.220 = 5.220 =
Schilerzahlen 282 365 + 29,4 % 365 + 29,4 % 365 +29,4 %
Innenraum

Durchschnittl. Reisezeit 48,7 46,5 -4.5 % 46,9 -3,7% 48,5 -0,4 %

ungewichtet ohne auf3ere
Verbindungen

Durchschnittl. Anzahl 1,08 1,06 -0,0% 1,31 + 21,3 % 1,14 +55%
Umstiege

ungewichtet ohne aulere

Verbindungen

Durchschnittliche Anzahl 0,93 0,98 +54 % 1,44 + 54,8 % 1,54 + 65,6 %

Verbindungen je Stunde
ungewichtet ohne auf3ere
Verbindungen
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ANGEBOTSANALYSE
UND POTENTIAL-
ABSCHATZUNG

Zusammenfassung
Struktur, Angebot und Potenziale

Die Einwohnerzahlen wachsen im Innenraum bis 2035 um ca. 20%.

Die Schiilerzahlen nehmen im gleichen Zeitraum um ca. 30% zu. Dies liegt
daran, dass die Zellen mit groéRerer EW-Zahl starker wachsen als die kleinen.
Hierdurch wachsen die Zahlen an Schulerinnen und Schuler tGberproportional.

Die Reisezeiten sind in allen untersuchten Fallen mehr oder weniger konstant.

Die Anzahl der Umstiege steigen in beiden Planféllen, da durch die Systema-
tisierung des Angebots einige Direktverbindungen in kleine Orte entfallen.

Zugleich steigt die Verbindungsdichte durch die Systematisierung des Angebots
deutlich an.

Insgesamt zeichnen sich die beiden Planfalle durch mehr Umstiege aber auch
deutlich mehr Verbindungen aus.

Dies ist bei der dargestellten ungewichteten Darstellung deutlich Uberreprasen-
tiert, da insbesondere kleine Orte nun keine Direktverbindungen, dafiir aber ein
systematisches Angebot haben.
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ANGEBOTSANALYSE
UND POTENTIAL-
ABSCHATZUNG

Legende

-< -2,5%

| ]-2,5% —+2,5%
| 12,5% - 7,5%
[ 17.5% - 15%
B> 10%

123 absolute Differenz

20

Der Planfall Bahnkonzept hat gegentber dem
Planfall Buskonzept ein hoheres Potenzial

— Der Vorteil des Bahnkonzepts liegt

insbesondere in der Verklrzung
der Reisezeiten zu einem Grol3teil
der Ziele und damit einem
hoheren allgemeinen Potenzial.

Der Vorteil des Buskonzepts ist
die bessere Anbindung der Orte
Schallbach und Lorrach-Brombach
sowie die direkte Anbindung der
Innenstadte von Weil am Rhein
und Basel (insb. Kleinbasel), die
durch eine Bahnverbindung nur
mit Umstieg erschlossen werden
konnen.
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ancesotsanalyse | Belde Konzepte fuhren zu Verbesserungen

UND POTENTIAL-

asscraTzune | gegenltber dem heutigen Angebot

Buskonzept
— 5 bis 10 Minuten schneller nach Kleinbasel (Claraplatz)
— 5 bis 10 Minuten schneller nach Waldshut

Bahnkonzept

— Direktverbindung vom hinteren Kandertal nach Lorrach (wenn auch langsamer,
als die Verbindung mit Umstieg in RUmmingen)

— 10 - 15 Minuten kurzere Reisezeit nach Freiburg (aul3er Kandern, da von hier
immer noch die Verbindung mit dem Bus in Richtung Rheintal schneller ist)

— Ca. Halbierung der Reisezeit nach Basel Bad Bf
— 10 bis 15 Minuten klrzere Reisezeit und Direktverbindung nach Basel SBB
— Zusatzlich ca. 5 Minuten schneller nach Waldshut

Eine detaillierte Darstellung der resultierenden Reisezeiten und Umsteigevorgange flr die untersuchten
Varianten sind im beiliegenden Dokument «Reisezeiten und Umstiege Kandertal» ersichtlich.
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ANGEBOTSANALYSE

UND POTENTIAL-
ABSCHATZUNG

Dargestellt ist die
Querschnittsbelastung
der Summe aller
Linien, die diesen
Querschnitt befahren.

Im Abschnitt Wittlingen
— RUmmingen ist
beispielsweise zusatz-
lich zum Verkehr
entlang des Kandertals
der Querverkehr
Egringen — Lorrach
enthalten.

Aufgrund der unter-
schiedlichen Linien-
strukturen zwischen
den verschiedenen
Fallen ist eine Unter-
scheidung nach
einzelnen Linien
fallibergreifend nicht
sinnvoll. Eine Analyse
der Fahrgast-zahlen
der S-Bahn im
Bahnkonzept folgt auf
der nachsten Folie.

22

Korridorauslastung (Bus + ggf. Bahn)
pro Tag in allen 4 Fallen

Personen / Abschnitt

750 Personen/
Abschnitt am Tag
= Grenze zw.
| II I Kategorie B und C

Wollbach - Wittlingen

1.600

1.400

1.200

1.000

800

60

o

40

o

20

o

Binzen Gewerbe -
Haltingen

Binzen - Binzen
Gewerbe

Hammerstein -
Wollbach

Kandern -
Hammerstein

Wittlingen -
RUmmingen

RUmmingen - Binzen

m Status quo Schulerverkehr | Status quo Nicht-Schiilerverkehr  mBezugsfall Schiilerverkehr m Bezugsfall Nicht-Schiilerverkehr
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ANGEBOTSANALYSE

UND POTENTIAL-
ABSCHATZUNG

Mit dem unterstellten
Bahnkonzept
(alternierender
Halbstundentakt nach
Ldrrach und Basel)
liegt die potenzielle
Fahrgastzahl im
Bereich um die 1.000
Fahrgaste.

Die Verteilung auf die
S5 und S7 liegt bei ca.
40% der Fahrgaste in
Richtung Garten- und
Wiesentalbahn und
ca. 60% in Richtung
Basel.

Die weiteren Fahrgaste
in Richtung Lorrach
nutzen die Kandertal-
bahn nur von/bis
RuUmmingen.
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Streckenauslastung der S-Bahn im Bahnkonzept
gegenuber dem Bus im Status quo
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ANGEBOTSANALYSE
UND POTENTIAL-
ABSCHATZUNG

Im Vergleich
zwischen dem Bus-
und dem Bahnkon-
zept fallt auf, dass das
Potenzial des
Bahnkonzepts im
gesamten Weg entlang
der Kandertalbahn
Uber dem des
Buskonzepts liegt.
Ausschlaggebend
hierfur ist die
Verkirzung der
Reisezeit Richtung
Basel und Freiburg.
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Streckenauslastung der S-Bahn im Bahnkonzept
gegenuber dem Schnellbus im Buskonzept
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ancesoTsanalyse | Die Bahnvariante generiert eine hoheres Potential

UND POTENTIAL-

asscHaTzung | als die Busvariante

— In weiten Abschnitten der Kandertalbahn liegen die Fahrgastzahlen fiir das untersuchte
Bahnkonzept und mit den unterstellten Strukturdaten im Bereich von = 1.000 Fahrgéasten
an einem durchschnittlichen Werktag im Querschnitt. Der Grenzwert von 750 Fahrgéasten
pro Tag, um gemass Reaktivierungsstudie die Kategorie B zu erreichen, ist damit
ubertroffen.

— Das Bahnkonzept hat gegentiber dem Buskonzept ein hoheres Potenzial. Das
Maximum im untersuchten Abschnitt zwischen Kandern und Haltingen betragt im
Bahnkonzept ca. 1.200 Fahrgéaste; das Minimum bei ca. 850.

— Das Maximum in diesem Abschnitt liegt heute, genauso wie in den untersuchten
Konzepten, zwischen Wittlingen und Rimmingen. Dies hat mehrere Grinde:

— Zwischen dem Kandertal und dem Wiesental bestehen betrachtliche Verkehre, die sich
in diesem Querschnitt je nach Szenario mit den Nord-Sud-Strémen im Kandertal
tberlagern oder eben nicht (Routenverlagerungen).

— Die Relation Wittlingen — Lorrach fuhrt bisher direkt ,nur® nach Lorrach-Brombach; im
Bahnkonzept hingegen fiihrt sie direkt nach Lérrach Hbf und Gber RUmmingen, womit
diese Strome deutlich attraktiver werden und im Gesamtverkehr auch Uber den
Querschnitt Wittlingen — Rimmingen fuhren.

— Wittlingen weist ein sehr starkes Strukturwachstum auf.
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INFRASTRUKTUR- U bersicht Kostensatze

BEDARF

— Quelle fur die Kostensatze:
Prices and costs in the railway sector. J.P. Baumgartner (2001)

Aufgrund des Alters der Quelle fur die Kostensatze wurden diese auf den
Kostenstand von 2020 inflationsbereinigt. Dies entspricht einer Teuerung von
ca. 34%.

— Annahmen:

— Ein kompletter Neubau des Oberbaus ist notig, damit 80 km/h gefahren
werden kann.

— Welche BU zu sichern sind und welche ggf. aufgehoben werden kdnnen, ist
auf der Ubernachsten Folie dargestellt.
Quelle fur die Bahntbergange: Sammlung betrieblicher Vorschriften fir die
Kandertalbahn, Zweckverband Kandertalbahn (2019), S. 59

— Die Ergebnisse einer Grobkostenschatzung sind Ungenauigkeiten (+/- 50%)
unterworfen und keine detaillierte Kostenbetrachtung.
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NFrRasTRUKTUR- | LISte Kostensatze

BEDARF

Kostenpunkt angesetzte Kosten*

Streckenneubau Nebenstrecke eingleisig 1.000.000
(Vmax < 100 km/h) [EUR/km]
(beinhaltet neben der Strecke selber: Baumanagement, Bauvorbereitung, Stral3en-

umleitung, Unterbau, Wasserhaushaltsmanagement, Schutzbarrieren, Hochbau, Uber-/
Unterfihrungen, Larmschutz, Zaune, Baustral3eneinrichtung)

Elektrifizierung [EUR/km] 200.000
Sicherung eines Bahnibergangs [EUR] 300.000
Haltepunkt [EUR] 200.000
Kreuzungsbahnhof [EUR] 2.700.000

* exkl. USt, da Richtwerte nicht landerspezifisch
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INFRASTRUKTUR-
BEDARF

Annahme:

Zur ErschlieRung
einzelner Grundstticke
ohne andere
ErschlieBungs-
moglichkeit wurde
immer eine Sicherung
mit Schranke unter-
stellt. Gunstigere
Alternativen sind fur
die Sicherung von
Ful3-, Rad- und
Privatwegen moglich.

Keine Berucksichti-
gung von werksintern-
en Ubergange der
Museumsbahn
Kandern.

29
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INFRASTRUKTUR- | D€ Herrichtung der Kandertalbahn fir
" kommerziellen Betrieb kostet knapp 30 Mio. €

Anzahl / km

Gesamte Strecke Ausbau auf 80 km/h 12,939 12,9 Mio. €
Elektrifizierung 12,939 2,6 Mio. €
Haltingen Einbindung Rheintalbahn 1,3 Mio. €
Sanierung Bahnubergange 1 0,3 Mio. €
Binzen Haltepunkte (Binzen Gewerbe + Binzen) 2 0,4 Mio. €
Sanierung Bahnubergange 11 3,3 Mio. €
RUummingen Haltepunkt 1 0,2 Mio. €
Sanierung Bahnubergange 2 0,6 Mio. €
Wittlingen Kreuzungsbahnhof 1 2,7 Mio. €
Sanierung Bahnubergange 3 0,9 Mio. €
Kandern Haltepunkte (Wollbach, Hammerstein, Kandern) 3 0,6 Mio. €
Sanierung Bahnibergange 9 2,7 Mio. €
Zwischentotal ohne Museumsbahn 28,6 Mio. €
Museumsbahn Museumsbahnhof Haltingen 1,3 Mio. €
Museumsbahnhof Kandern (Ausweich- + 2,7 Mio. €

Umsetzgleis)

30 Sma 2524 | 4. BGS Verkehrsstudie Kandertal | 2-00 | 20.04.2021 | rha, Rey, pwo, U. Grosse



INFRASTRUKTUR-
BEDARF

Die Infrastrukturkosten fur die Herrichtung der
Kandertalbahn belaufen sich auf etwa 35 Mio €.

— Die grobe Kostenschatzung fir die Reaktivierung der Kandertalbahn inkil.
Elektrifizierung betragt knapp 30 Mio. € (+/- 50%).

— Die Kostenschatzung durch Rapp kam, gemal Kostenstand 2006, auf
geschatzte Kosten von ca. 25 Mio. €.

— Zu diesen knapp 30 Mio. € kommen zusatzliche Kosten fur den Erhalt der
Museumsbahnanlagen in Hohe von etwa 4 Mio. € hinzu. Diese Kosten flr den
Erhalt der Museumsbahn kénnen ggf. durch eine vereinfachte Sicherungs-
technik reduziert werden. Details hierzu liegen jedoch im Ermessen des Landes.

— Es qilt zu beachten, dass die angegebenen Werte auf einer Kostenschéatzung
mit einer Genauigkeit von +/- 50% basieren. Es handelt sich hierbei um KEINE

Kostenberechnung.

— Basierend auf dieser Kostenschatzung und dem Vergleichswert der Rapp-
Studie von 2006 ist mit einem unteren bis mittleren zweistelligen Millionen-
betrag in € fur die Reaktivierung der Kandertalbahn zu rechnen.
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BETRIEBSAUFWAND
BUS UND BAHN

33

Das Bahnkonzept benoétigt drei zusatzliche
Fahrzeuge

— Der Fahrzeugbedarf fir die Produktion der Bahnvariante belauft sich auf (ohne Reserve):
— Stundentakt S7 Basel SBB — Kandern: 2 Fahrzeuge
— Verlangerung Stundentakt S5 Weil am Rhein — Kandern: 1 Fahrzeug

— Bei der Annahme einer Betriebszeit von 19 Stunden (05:00 bis 00:00 Uhr) ergibt sich
eine tagliche Leistung von 1.438 Zugkilometer und eine jahrliche Leistung von rund
525.000 Zugkilometer.

— Unter der Annahme, dass der Abschnitt Basel SBB — Basel Bad Bf durch die Schweiz
finanziert wird, entfallen pro Tag 169 Zugkilometer, was pro Jahr rund 62.000
Zugkilometer ausmacht.

— Falls das Angebot im Kandertal am Wochenende auf einen Stundentakt ausgedinnt wird
(nur S72), entfallen pro Tag! weitere 181 Zugkilometer, was pro Jahr rund 66.000
Zugkilometer ausmacht.

— Falls das Angebot im Kandertal zusatzlich in der Nebenverkehrszeit auf einen Stundentakt
ausgedunnt wird (nur S72), entfallen pro Tag! weitere 270 Zugkilometer, was pro Jahr
rund 99.000 Zugkilometer ausmacht.

1 Durchschnittswert tiber alle Wochentage
2 Dain Weil am Rhein gute Anschlisse zwischen S7 und S5 bestehen, bietet es sich an, bei einem Stundentakt die S7
(Basel SBB — Kandern) weiterfahren zu lassen.
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seTrRIEBSAUFWAND | Der Kostensatz pro Zugkilometer héngt von
BUS UND BAHN .
zahlreichen Faktoren ab

— Die Berechnung des jahrlichen finanziellen Aufwand flr den Betrieb einer
S-Bahn ins Kandertal erfolgt mit einem durchschnittlichen Vollkostensatz pro
Zugkilometer.

— Die Herleitung dieses Vollkostensatzes hangt von zahlreichen Faktoren ab,
welche fur den konkreten Fall der Kandertal-S-Bahn heute teilweise noch
unbekannt sind:

— Trassenpreise (abhangig vom Infrastrukturbetreiber)

— Stationspreise (abhangig vom Infrastrukturbetreiber)

— Lokpersonal / Zugbegleitung

— Fahrzeugausstattung

— Haltestellenabstand / durchschnittliche Streckengeschwindigkeit
— Netzwirkungen (Nutzung von Synergien, z.B. bei Personalkosten)

— FuUr die Kandertalbahn eignet sich als Erfahrungswert ein Vollkostensatz von
12 € pro Zugkilometer am besten.
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seTriEBsaurwanD | Der Betriebsaufwand der Kandertal S-Bahn
R TPE ! bewegt sich zwischen 3,5 und 6,5 Mio. €

Beschreibung Fahrzeug- Zugkm/ Zugkm/ | Betriebskosten
bedarf Jahr / Jahr

Durchgehender 30-Minuten-Takt S5/ S7 1.438 525.000 6,3 Mio €
Durchgehender 30-Minuten-Takt S5/ S7 3 1.269 463.000 5,6 Mio €
mit CH-Finanzierung Basel SBB — Basel

Bad Bf

30-Minuten-Takt S5/S7 mit Stundentakt 3 1.087t 397.000 4,8 Mio €

S7 am Wochenende und CH-Finanz-
ierung Basel SBB — Basel Bad Bf

30-Minuten-Takt S5/S7 mit Stundentakt 3 8181 298.000 3,6 Mio €
S7 am Wochenende sowie NVZ und CH-
Finanzierung Basel SBB — Basel Bad Bf

1 Durchschnittswert tiber alle Wochentage
2 Da in Weil am Rhein gute Anschliisse zwischen S7 und S5 bestehen, bietet es sich an, bei einem Stundentakt
die S7 (Basel SBB — Kandern) weiterfahren zu lassen.
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seTriEBsaUFwAND | DAS heutige Busangebot im Untersuchungsgebiet
R TRRA T umfasst rund 1,15 Mio. Buskilometer pro Jahr

Streckenverlauf Km/Jahr

1 Kandern — Egringen — Binzen — Lorrach 101.479
2 Kandern — Binzen — RUmmingen — Lorrach 88.102
4 Malsburg-Marzell — Kandern — Schliengen — Neuenburg — Mullheim 147.706
12 Otlingen — Eimeldingen — Markt — Haltingen — Weil am Rhein 93.433
15 Schliengen — Efringen-Kirchen — Binzen — Lorrach/Weil am Rhein 156.588
54 Kandern — Brombach-Hauingen Bf 178.885
55 Kandern — Binzen — Weil am Rhein — Basel Claraplatz 350.694
66 Weil am Rhein — Markt — Binzen Gewerbepark — Haltingen 31.006

Summe 1.147.892

— Uber diese Leistungen hinaus wird umfangreicher Schilerverkehr bedient, der in den 6ffentlichen
Fahrplanen nicht enthalten ist. Sein genauer Umfang kann ohne Kenntnis der vertraglichen
Schulfahrten nicht ermittelt werden.

— Auf den oben genannten Linien werden an Schultagen wahrend der Verkehrsspitze mindestens 16
Busse bendtigt.

— Je nach gewéhltem Standort der Busse kommen weitere umlaufbedingte Leerfahrten hinzu.
— Die kreisuiberschreitende Linie 264 Kandern — Mullheim — Schliengen wird nicht betrachtet.
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BETRIEBSAUFWAND
BUS UND BAHN

Die Kosten des aktuellen Fahrplans belaufen sich
auf etwa 3,6 Mio. € pro Jahr

In Baden-Wurttemberg ergeben sich bei Ausschreibungen von Busleistungen in
der Regel Kilometerpreise von 2,50 € bis etwa 3,00 € pro Kilometer.

Da der Landkreis Ldorrach in unmittelbarer Nahe zur Schweiz mit einem deutlich
hoherem Lohnniveau beim Fahrpersonal liegt (Gefahr der Abwanderung), ist
davon auszugehen, dass die Kilometerpreise Uber 3,00 € liegen. Generell liegt
der Lohnkostenanteil beim Busverkehr etwas hoéher als 50 %.

Ferner hangen die Kilometerpreise auch davon ab, wie effizient die Busse
eingesetzt sind, das heil3t auf welche Tageslaufleistung sich die Fixkosten
aufteilen.

Beim aktuellen Fahrplan liegt der Schwerpunkt der Leistungserbringung
wahrend der normalen Tageszeiten. Wahrend der zuschlagspflichtigen
Nachtzeiten und an Sonn- und Feiertagen wird weniger gefahren.

An Schulferientagen liegt das Angebot bei etwa 95% von normalen Schultagen,
an Samstagen bei 55% und Sonn- und Feiertagen bei 33%.

Die Kosten des aktuellen Fahrplans werden unter diesen Bedingungen auf etwa
3,6 Mio. € pro Jahr geschéatzt. Hinzu kommen die vertraglichen Leistungen des
Schulerverkehrs.
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BETRIEBSAUFWAND
BUS UND BAHN

Die gefahrenen
Kilometer pro Linie
ergeben sich aus der
Linienlange und dem
unterlegten Bedie-
nungsumfang

38

In der Busvariante steigern sich die Buskilometer

auf rund 2 Mio. Buskilometer pro Jahr

Streckenverlauf Km/Jahr

Lorrach — RUmmingen — Egringen

Lérrach — RiUmmingen — Binzen — Eimeldingen

Kandern — Liel — Schliengen — Bad Bellingen — Hertingen
Maugenhard — Efringen-Kirchen Bf

Blansingen — Efringen-Kirchen Bf

Kleinkems — Efringen-Kirchen Bf

Otlingen — Weil am Rhein — Markt — Eimeldingen — Otlingen
Marzell — Kandern

Haltingen West — Weil am Rhein

Wittlingen — Fischingen — RUmmingen

Schliengen — Schallsingen

Kandern — Tannenkirch — Kandern

Kandern — Brombach/Hauingen

Kandern — Basel (ohne Schallbach und ohne Weil a. R. Innenstadt)

Rimmingen — Weil am Rhein — Basel

Summe
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150.005
266.902
70.829
72.218
17.556
125.680
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61.094
62.920
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276.672
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1.999.464



BETRIEBSAUFWAND
BUS UND BAHN

39

Die Busvariante generiert Mehrleistungen von ca.
850.000 km gegenuber heute

— Beiden Linien 2, 3, 4, 9, 10 und 11 sowie 54, 55 und 56 wird ganztagig ein Stundentakt
von 6 — 24 Uhr hinterlegt, wobei an Samstagen 1 Stunde spater und an Sonn- und
Feiertagen zwei Stunden spater begonnen wird. Der Angebotsumfang entspricht damit
dem Leistungsvolumen der heutigen Buslinie 54, was die Fahrtenhaufigkeit und
-verteilung betrifft.

— Die Linie 8 wird nur im Schulerverkehr bedient. Das Grundangebot bietet die Rheintalbahn
im Stundentakt. Vorgesehen sind 6 Fahrtenpaare an Schultagen.

— Die Linien 31 (Rundkurs Rimmingen — Wittlingen) und 41 (Schallsingen — Schliengen)
dienen hauptsachlich dem Schiilerverkehr. Aus diesem Grund sind hier ebenfalls sechs
Fahrtenpaare vorgesehen. Auf diesen Linien sollen auch an schulfreien Tagen 6
Fahrtenpaare sowie 6 Fahrtenpaare am Samstag und 4 Fahrtenpaare an Sonn- und
Feiertagen angeboten werden.

— Auf den Linien 6, 7 und 10 werden 10 Fahrtenpaare werktags, 9 am Samstag und 8 an
Sonn- und Feiertagen vorgesehen, was in etwa ganztagig einem zweistindlichen
Bedienungsumfang entspricht.

— Mit diesem vorgesehenen Bedienungsangebot ergibt sich eine Leistungsmehrung
gegenuber dem Status quo von ca. 851.500 km (ohne Leerfahrten).
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BETRIEBSAUFWAND
BUS UND BAHN

Mit der Busvariante ist mit jahrlichen Mehrkosten
von ca. 2.7 Mio. € zu rechnen

— Der Fahrzeugbedarf belauft sich fur die Busvariante auf 20 Busse.

— Dank der Angebotsausweitung durch die Vertaktung steigt die durchschnittliche
Fahrleistung pro Bus von ca. 75.000 km pro Jahr auf etwa 100.000 km pro Jahr
deutlich an. Dadurch sinken die Kosten pro Kilometer (grof3erer Divisor) ab.

— Gleichzeitig wird das Angebot aber wahrend der zuschlagpflichtigen Zeiten in
den spaten Abendstunden sowie an Sonn- und Feiertagen ausgeweitet, was zu
einer spezifischen Verteuerung fihrt.

— Unter dem Strich durften beide gegenlaufigen Tendenzen sich auftheben, so
dass mit Gesamtkosten fir das verbesserte Busangebot in H6he von rund
6,3 Mio. € zu rechnen ist, also Mehrkosten von ca. 2,7 Mio. € entstehen.

— An Wochenenden kénnen die nicht im Stundentakt bedienten Linien ggf. auch
als Rufbusleistungen betrieben werden. Es handelt sich dabei um ein
Leistungsvolumen von ca. 93.000 Kilometern, die anstatt mit regularen Bussen
mit Rufbussen angeboten werden kdnnen. Hierdurch durfte ein Kostenvortell
von ca. 100.000.- € erzielt werden konnen.
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seTriEesaurwanp | Bel der Bahnvariante reduziert sich der Aufwand
SRR beim Busverkehr um jahrlich 1,5 Mio. €

Streckenverlauf Km/Jahr

Entfallende Leistungen in der Bahnvariante

54 Kandern — Brombach/Hauingen -178.904
55 Kandern — Basel -276.682
56 RiUmmingen — Basel -195.581
2 Lorrach — Egringen -170.295
31 Schulerverkehr Wittlingen — Rimmingen -61.094
Total entfallend -882.556
Hinzukommende Leistungen in der Bahnvariante
2 Lorrach — Rimmingen — Efringen-Kirchen 235.069
31 Lérrach — RiUmmingen — Wittlingen 193.800
Total hinzukommend 428.869
Einsparung insgesamt -453.687

— Die Einsparung beim Busliniennetz betragt mit Reaktivierung der Kandertalbahn damit
453.687 km oder in etwa einer Kostenentlastung im Busverkehr von 1,5 Mio. € pro Jahr.

— Teilweise kdnnen heutige Schilerverkehre, die Uber Vertrdge zwischen Schultrager und
Beforderungsunternehmen finanziert werden, eingespart werden.
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seTriIEBsaurwanD | Der Betrieb der Bahnvariante i1st rund 50% teurer
BUS UND BAHN . .
als die Busvariante

| HeutigesAngebot  [Busvariante | Bahnwariante |
Verkehrsleistung Kosten  Verkehrsleistung Kosten  Verkehrsleistung Kosten
Bahn - - - - 397.000 km? 4.8 Mio. €
Bus 1.147.892 km k. A. 1.999.464 km 6,3 Mio. € 1.545.777 km 4,8 Mio. €
Total 1.147.892 km K.A. 1.999.464 km 6,3 Mio. € 1.942.777 km 9.6 Mio. €

— Der finanzielle Gesamtaufwand der Bahnvariante ist somit etwa 50% grosser
als bei der Busvariante.

— Da bei der Bahnvariante das gréssere Fahrgastpotential besteht, ist auch mit
hdéheren Ertragen zu rechnen.

1 Hierbei handelt es sich um die Verkehrsmehrleistung einer Kandertal S-Bahn Basel Bad Bf / Weil am
Rhein — Kandern unter der Annahme, dass der Abschnitt Basel SBB — Basel Bad Bf durch die Schweiz
finanziert und dass am Wochenende das Angebot auf einen Stundentakt (S7) reduziert wird.
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FAZIT

44

Variantenvergleich und Bewertung

Beide untersuchten Varianten flihren zu einer Verbesserung des heutigen Angebots
und damit zu h6heren Fahrgastpotentialen, wobei die Bahnvariante mehr Fahrgast-
potentiale als die Busvariante generiert.

Im starksten Abschnitt der Kandertalbahn ist werktags mit einem Fahrgastaufkommen von
ca. 1.200 Fahrgasten zu rechnen, im Durchschnitt mit ca. 1.000 Fahrgasten. Der Grenz-
wert von 750 Fahrgéasten pro Tag, um gemass Reaktivierungsstudie die Kategorie B zu
erreichen, ist damit Gbertroffen.

Die Infrastrukturkosten fur eine OPNV-Nutzung der Kandertalbahn werden auf ca. 30
Mio. € geschétzt (+/- 50 Prozent); fir den Erhalt des Museumsbetrieb entstehen weitere
Kosten in Hohe von etwa 4 Mio. € (+/- 50 Prozent).

Die Bahnvariante ist beziglich Betriebskosten von rund 9,6 Mio. € etwa 50% teurer als
die Busvariante mit Kosten von rund 6,3 Mio. €. Aufgrund der hoheren Fahrgastpotentiale
ist bei der Bahnvariante allerdings auch mit hoheren Ertragen zu rechnen. Zudem wird
der Betrieb des Landesstandards der Bahn (Stundentakt) vom Land finanziert.

Eine zeitnahe Umsetzung der Busvariante ist aufgrund zahlreicher offener Punkte bei
der Bahnvariante (Trassenverfigbarkeit Rheintalbahn und Verbindungsbahn Basel, Fahrt
im Gegengleis Haltingen — Weil, Anbindung Haltingen, Um- und Neubau Kandertalbahn)
realistischer.

Es bietet sich daher ein stufenweises Vorgehen an: Die Busvariante wird als Ubergangs-
konzept zeitnah umgesetzt, bis eine Umsetzung der Bahnvariante allenfalls moglich ist.
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Weiteres Vorgehen

— Vorstellung der Studienergebnisse in der AG Kandertal des Kreistags,
Termin zu definieren

— Weitere Vertiefung der Thematik im Rahmen der landesgefdrderten
Machbarkeitsstudie.

— AbschlielRende Dokumentation der Studienergebnisse in einem gemeinsamen
Dokument mit landesgeférderten Reaktivierungsstudie (falls beauftragt).
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Kontakt

SMA und Partner AG
Gubelstrasse 28
8050 Zirich

Schweiz

Telefon +41 44 317 50 60
info@sma-partner.com
www.sma-partner.com
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