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O Einleitung

0.1 Vorwort

Mobilitat ist der strategische Schwerpunkt oberster Prioritat im Landkreis Lorrach. Eine wich-
tige Grundvoraussetzung fur einen hohen Mobilitéatsstandard ist ein gut funktionierendes
Stralen- und Radwegenetz.

Der Landkreis Lorrach ist StraBenbaulasttrager der Kreisstral3en auf seinem Gebiet und fur
deren Qualitat und Leistungsfahigkeit verantwortlich. Die Baulasttragerschaft umfasst alle mit
dem Bau und der Unterhaltung der Verkehrsflachen zusammenhangenden Aufgaben wie
beispielsweise Verkehrssicherungspflicht, Erhaltung, Erneuerung, Reinigung, Grinpflege,
Winterdienst und Verwaltungsaufgaben, die den Betrieb und das Eigentum organisieren. Das
KreisstraRennetz hat eine Gesamtlange von rd. 223 km. Als den Bundes- und Landesstra-
Ben nachgeordnetes Netz Ubernehmen Kreisstral3en regionale und Uberregionale verbin-
dende Funktionen. Vielfach sind Kreisstral3en aber auch die einzigen Verbindungsstrafien,
hauptséachlich im landlichen Raum. Im Zuge der KreisstraRen ist der Landkreis Lérrach Stra-
Benbaulasttrager fur insgesamt 67 Briicken und 151 Stitzbauwerken. Des Weiteren ist der
Landkreis Lorrach Stral3enbaulasttrager an rd. 21 km Radwegen. Eine Besonderheit stellt
dabei die Radroute , Todtnauerli“ zwischen Zell im Wiesental und Todtnau dar. Hier ist der
Landkreis Lorrach Stral3enbaulasttrager an weiteren 6 Briickenbauwerken und 22 Stitzmau-
ern.

Durch das hier vorliegende KreisstralRenprogramm 2016 — 2020 werden die kurz- bis mittel-
fristigen MaRBnahmen vorgestellt, welche erforderlich sind, um das Kreisstralennetz zu erhal-
ten bzw. zu verbessern. Es ist darauf hinzuweisen, dass die Manahmen und deren
Umsetzung in lhrer Reihung nicht unveranderlich sein konnen. Unvorhersehbare Ereig-
nissen wie z. B extreme Frostschaden, Rutschungen infolge Unwetter und Starkregenereig-
nissen, Baustellen Dritter usw. kdnnen eine andere Reihenfolge auslésen. So mussten au-
Berhalb des Programms 2011-2015 auRRerplanmafiig drei Erdrutsche saniert werden. Auf-
grund von Starkregenereignissen waren diese MalRBnahmen im Zuge der K6313 zwischen
Kasacker und Sitzenkirch, im Zuge der K6312 bei Vogelbach sowie im Zuge der K6348 bei
Hausen erforderlich. Die Mittel hierfir wurden vom Kreistag aul3erplanméaRig bereitgestellt.

Neu im vorliegenden KreisstraRenprogramm sind die MalRnhahmen zur Verbesserung der
Radinfrastruktur. Grundlage hierfir ist das Radverkehrskonzept des Landkreises Lorrach aus
dem Jahre 2013.

Basis fur die Erhaltungs- bzw. Erneuerungsmafinahmen am Verkehrsnetz des Landkreises
ist die Erfassung und Beurteilung des Zustands der Stral3en und Bauwerke. In den Abschnit-
ten 1.1 und 2.1 werden die Grundlagen fir die Zustandserfassung der Straf3en bzw. Bau-
werke genauer erlautert. Auf Grundlage der durchgefiihrten Zustandserfassungen wurde der
Erhaltungsbedarf anhand verschiedener Szenarien abgeschéatzt. Dabei wird zwischen inves-
tiven sowie Erhaltungsmafnahmen unterschieden.

Die Auswahl und Priorisierung der DeckenerneuerungsmafRnahmen an KreisstrafRen erfolgt
durch eine nachvollziehbare und objektive Systematik die als Ergebnis eine belastbare
Dringlichkeitsreihung zur Folge hat. Hierfuir wurden die Priorisierungsparameter Fahrbahnzu-
stand, Verkehrsmenge sowie Verkehrsbedeutung / Verbindungsfunktion im Netz definiert. Im
Ergebnis der Priorisierung liegt eine objektive Reihung der erforderlichen MafZnahmen in
sinnvollen Erhaltungsabschnitten vor.
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In Anbetracht des derzeitigen Ausbauzustandes der Kreisstraf3en liegt der Aufgabenschwer-
punkt eindeutig auf der Erhaltung der Kreisstraf3en.

0.2 Vergleich KreisstraRenzustand 2009 und 2015

Zustand Kreisstral3en

Im Jahre 2009 erfolgte erstmals eine Zustandserfassung der Kreisstraf3en im Landkreis
Ldrrach. Im Jahre 2015 wurde erneut eine Zustandserfassung durchgefuhrt, die nun einen
Vergleich Uber die Entwicklung des Zustandes der Kreisstral3en ermdglicht. Bei der Zustand-
serfassung werden verschiedene Strallenmerkmale aufgenommen und Zustandsklassen mit
Noten von 1 (sehr gut) bis 5 (sehr schlecht) zugefihrt.

Die Ersterfassung 2009 zeigte, dass rd. 58% der Kreisstraf3en den Zustandsklassen 4+5
entsprechen. Die Zustandsentwicklung seit der Ersterfassung zeigt, dass sich das Kreisstra-
Rennetz trotz Umbau- und Erhaltungsmaflinahmen verschlechtert hat. Der Netzanteil der
Zustandsklassen 4+5 ist nach der Zustandserfassung im Jahr 2015 auf rd. 68% gestiegen.
Insgesamt zeigt sich eine Entwicklung hin zum schlechteren Gesamtwert. Dieser negative
Trend l&sst sich nur durch mehr Erhaltungsmaf3nahmen und den dadurch bedingten héheren
Einsatz von zuséatzlichen Erhaltungsmitteln stoppen bzw. umkehren.
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Abbildung 1: Vergleich der Ergebnisse der Zustandserfassung KreisstraRen 2009 und 2015

Zustand Bauwerke

Im Jahre 2014 erfolgten fir alle KreisstralRenbauwerke (Bricken und Stlitzmauern) Bau-
werksprifungen. Nach DIN 1076 erfolgen alle 6 Jahre Bauwerkshauptpriifungen. Bei diesen
Prufungen werden verschiedene Zustandsmerkmale aufgenommen. Anschlieend wird auf
Grundlage der erfassten Merkmale der Zustand des Bauwerks in Noten von 1 (sehr gut) bis
4 (sehr schlecht) eingruppiert.

Der Zustand der Ingenieurbauwerke im Landkreis Lérrach hat sich ebenfalls nicht in ausrei-
chendem Mal verbessert. In den vergangenen Jahren wurden zwar die sehr kritischen Bau-
werke erneuert bzw. saniert, allerdings stehen nicht ausreichend Mittel zur Verfigung, um
die kontinuierliche Aufrechterhaltung eines befriedigenden Zustandes zu erreichen. Dies
zeigt sich darin, dass der Anteil der Bauwerke mit ,sehr gutem® Zustand und ,gutem* Zu-
stand trotz der Investitionen gesunken ist.
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Zustand der Ingenieurbauwerke Zustand Ingenierubauwerke
(2008) (2014)

@ sehr guter/ guter Zustand @ sehr guter/ guter Zustand
[ befriedigender/ ausreichender Zustand [ befriedigender/ ausreichender Zustand
W nicht ausreichender Zustand W nicht ausreichender Zustand

Abbildung 2: Vergleich der Ergebnisse der Zustandserfassungen Bauwerke 2008 und 2014
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1 StralRen

1.1 Zustandserfassung und —bewertung (ZEB) von Stral3en

Allgemein
Die Zustandserfassung und -bewertung (kurz ZEB) ist ein amtlich festgelegtes Untersu-

chungsverfahren von offentlichen Stral3en zur Ermittlung der Qualitat des Straldennetzes und
den damit verbundenen Unterhalts- bzw. Erhaltungskosten. Es wird vom StraRenbaulasttra-
ger angewendet und liefert den Gebrauchswert einer Stral3e.

Mittels visueller und messtechnischer Zustandserfassung werden unter anderem Zustands-
merkmale wie Fahrbahnschéaden (Risse, Flickstellen, Ausbriche, offene Arbeitsndhte, Bin-
demittelanreicherungen), Langs- und Querunebenheiten, Griffigkeit und Stral3enentwasse-
rung untersucht. Die Erfassung der Stral3e erfolgt anhand schnellfahrender Messfahrzeuge
durch ,mitschwimmen im Verkehr“. Die Zustandserfassung der Zustandsgroé3en erfolgt au-
Berorts in Auswerteabschnitten mit einer Basislange von 100m und innerorts mit einer Basis-
lange von 20m.

| B 1 — Wy et
P72 TN S U

Abbildung 3: Messfahrzeug zur Zustandserfassung

Nach Abschluss der Zustandserfassung wird mit der Zustandsbewertung der StraRe begon-

nen. Zu diesem Zweck wird ein Bewertungsschliissel angewendet, der vom Zustandswert 1

(sehr guter Zustand) bis zum Zustandswert 5 (sehr schlechter Zustand) reicht. Innerhalb die-
ser Einteilung werden folgende Zustandswerte unterschieden:

e Zielwert: Zustandswert 1,5
e Warnwert: Zustandswert 3,5
e Schwellenwert: Zustandswert 4,5

Im Bewertungsschliissel werden folgende Merkmale berticksichtigt: Allgemeine Unebenheit,
Langsebenheitswirkindex, Spurrinnentiefe, Fiktive Wassertiefe, Griffigkeit, Netzrisse, Riss-
haufungen, Einzelrisse, Flickstellen, Langs- und Querrisse, Eckabbriiche und Kantenscha-
den.

Der Zustandswert 1,5 entspricht dem Zielwert. Bei den Ebenheitsmerkmalen entspricht die-
ser Wert den Toleranzen bei der Abnahme.
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Der Warnwert beschreibt den Zustand, bei dessen Erreichen Anlass zur Analyse der Ursa-
chen fur die Zustandsverschlechterung und zur Planung geeigneter MalRnahmen gibt.

Der Schwellenwert beschreibt den Zustand, bei dessen Erreichen in der Regel Erhaltungs-
mafinahmen oder eventuell Verkehrsbeschrankungen eingeleitet werden sollten.

Die Ergebnisse der Zustandsuntersuchung werden u.a. in grafischer Form in Zustandsprofi-
len, Zustandsbandern und Zustandskarten dargestellt.
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Abbildung 4: Ausschnitt der Zustandskarte des Gesamtwertes der Kreisstral3en des Landkreises
Lérrach aus der Zustandserfassung 2015
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1.2 Ubersicht ErhaltungsmaRnahmen an Kreisstrazen

Im Programm 2016-2020 werden diejenigen MalRhahmen durchgefiihrt, die aufgrund der Erkenntnisse aus der Zustandserfassung und -bewertung
(ZEB) am dringlichsten zu sanieren sind. Die aus dem Programm 2011-2015 nicht umgesetzten Mal3nahmen werden Ubertragen und sind mit *
gekennzeichnet. Als Mittelansatz fur Erhaltungsmafnahmen an Kreisstra3en werden 750.000 €/Jahr angesetzt.

Nummer Kreisstralie Bezeichnung der MaBnahme Kostens(gétzung Bemerkungen
DE 01* 6307 Deckenerneuerung OD Todtnauberg 100.000 Teilstrecke - 0,8 Km
DE 02* 6353 Deckenerneuerung von Schworstadt nach Niederdossenbach 125.000 Teilstrecke - 0,9 km
DE 03* 6353 Deckenerneuerung OD Dossenbach 90.000 Teilstrecke - 0,6 km
DE 04* 6353 Deckenerneuerung von Dossenbach nach Schopfheim 130.000 Teilstrecke - 1,0 km
DE 05 6347 Deckenerneuerung von Kleinkems nach Rheinweiler 645.000 Teilstrecke - 3,2 Km
DE 06 6347 Deckenerneuerung von Rheinweiler nach Bad Bellingen 700.000 Teilstrecke - 3,2 km
DE 07 6347 Deckenerneuerung von Bad Bellingen nach Schliengen/ L134 765.000 Teilstrecke - 3,4 km
DE 08 6332 Deckenerneuerung von Wyhlen nach Rihrberg 240.000 Teilstrecke - 2,0 km
DE 09 6332 Deckenerneuerung von Ruhrberg nach Inzlingen 255.000 Teilstrecke - 2,4 km
DE 10 6318 Deckenerneuerung von Holzen nach Tannenkirch 220.000 Teilstrecke - 1,8 km
DE 11 6318 Deckenerneuerung von Tannenkirch nach Hertingen / B3 350.000 Teilstrecke - 2,9 km
DE 12 6339 Deckenerneuerung von Hausen/ B317 nach Abzweig Sattelhof 245.000 Teilstrecke - 2,3 km

Gesamtsumme: 3.865.000 €

Nach Bilanzierungsleittaden NKHR kdnnen je nach Grof3e und Art ggf. Teile der Ma3nahme investiv sein. Dies lasst sich im Vorfeld durch Sanie-
rungsgutachten nur abschatzen und kann erst wahrend der Durchfiihrung der BaumalRnahme tatséchlich festgestellt werden.
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1.3 Ergebnisse der ZEB im Landkreis Lorrach im Einzelnen

Die Befahrung und Messung im Landkreis Ldérrach erfolgte in den Monaten Méarz bis April
2015, die Auswertung in den Monaten Mai bis August 2015. Die Netzlange im Landkreis
Ldrrach betragt rd. 223 km. Auf allen erfassten Kreisstrafl3en liegt als Straldenbelag Asphalt
vor. Fur alle Kreisstral3en liegen aktuelle Zustandskarten ausgewertet fir den Gesamtwert
vor, siehe Anhang Anlage 1.

Unter Berlcksichtigung der Parameter Fahrbahnzustand, Verkehrsmenge sowie Verkehrs-
bedeutung / Verbindungsfunktion im Netz erfolgte eine Auswertung der Daten, und es zeigte
sich dabei, dass insbesondere die K6347, K6332, K6318 und K6339 am dringlichsten zu
sanieren sind. Die daraus entwickelten Erhaltungsmaf3nahmen an Kreisstraf3en sind in den
Projektblattern im Anhang Anlage 2 beschrieben.

K6347 zwischen Kleinkems und Schliengen

Die K6347 zwischen Kleinkems nach Schliengen zeichnet sich durch einen vergleichsweise
hohen Schwerverkehrsanteil aus. Der bestehende Fahrbahnaufbau ist fur die vorhandene
Verkehrsbelastung unterdimensioniert. Nach der Vorschrift ,Richtlinie fur die Standardisie-
rung des Oberbaus von Verkehrsflachen (RStO)“ ware ein Fahrbahnaufbau der Belastungs-
klasse Bk3,2 mit einer Gesamtstarke von 65cm erforderlich, bestehend aus 10cm Asphalt-
deckschicht (Deckschicht + Binderschicht), 12cm Asphalttragschicht und 43cm Frostschutz-
schicht. Tatsachlich vorhanden ist ein in etwa um zwei Klassen geringerer dimensionierter
Fahrbahnaufbau, welcher der Belastungsklasse Bk1,0 mit einer Gesamtstarke von rd. 47cm
entspricht.

Bk3,2 Bk1,0
v
>1,8"3,2 >O)3-1s0
[ 45] 54 65)75] 145[54[65
e
120 «
. G 27 37

Abbildung 5: Erforderlicher (links) und vorhandener (rechts) Fahrbahnaufbau der K6347 nach RStO

Dieser unterdimensionierte Fahrbahnaufbau fiihrt aufgrund der vorhandenen Verkehrsbelas-
tung zu einer Schadigung des gesamten bitumindsen Fahrbahnaufbaus sowie der darunter-
liegenden Frostschutzschicht. Zudem weist dieser Streckenabschnitt zusatzlich bereits star-
ke Oberflachenschaden auf. Diese Oberflachenschadigung bewirkt das Eindringen von

Feuchtigkeit in die Asphaltschichten und fuhrt vor allem im Winter durch die Frosteinwirkung
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zu einer weiteren Schadigung, insbesondere Abplatzungen und Hebungen. Im Zuge der Er-
haltungsmafinahme sind daher bereichsweise Verstarkungsmafinahmen der vorhandenen
Asphaltbefestigung erforderlich, bestehend aus Asphalttragschicht, Asphaltbinderschicht und
Asphaltdeckschicht. Aufgrund der Gesamtlange dieses Streckenabschnittes von 9,9km sind
in diesem Programm drei Teilabschnitte vorgesehen.

Eine Asphalttragschicht ist die unterste Schicht der Asphaltbefestigung. Sie liegt auf einer
Tragschicht ohne Bindemittel oder einer verfestigten Unterlage. Die Asphalttragschicht be-
steht aus Mischgut, das im heiRen Zustand eingebaut und verdichtet wird. Die Zusammen-
setzung ist so abgestimmt, dass damit eine verformungsbestandige Schicht hergestellt wird,
die sich unter Verkehr nur wenig veréndert. Die Asphalttragschicht tbernimmt die tragende
Funktion des befestigten Asphaltpaketes.

Eine Asphaltbinderschicht ist die Schicht unterhalb der Asphaltdeckschicht. Sie liegt auf der
Asphalttragschicht und besteht aus Mischgut, das ebenfalls im heil3en Zustand eingebaut
und verdichtet wird. Die Asphaltbinderschicht Gibertragt die durch den Verkehr verursachten
Krafte besonders die Schubkréafte in die unteren Schichten der Strafl3e und verhindert Ver-
formungen.

Eine Asphaltdeckschicht ist die oberste Schicht der Asphaltbefestigung und besteht aus ei-
nem abgestuften Gesteinskérnungsgemisch mit Bitumen als Bindemittel. Das Mischgut wird
im heil3en Zustand eingebaut und verdichtet. Die Asphaltdeckschicht ist die direkt bean-
spruchte Schicht der Asphaltbefestigung und unterliegt unmittelbar den Einwirkungen des
Verkehrs, der Witterung und der Auftaumittel. Die Asphaltdeckschicht ist die Verschleil3-
schicht und Gbernimmt die Funktion, die darunterliegenden Schichten zu schitzen.

, i
ﬁ%%‘l;ﬁ Deckschicht

!

Binderschicht

|

Tragschicht

|

Abbildung 6: Tragschicht als unterste Schicht der Asphaltbefestigu.., .....c,. —..co oo o ..
schenschicht® (mitte) und Deckschicht als oberste Schicht der Asphaltbefestigung (rechts

K6332 zwischen Wyhlen und Inzlingen

Die K6332 zwischen Wyhlen und Inzlingen weist insbesondere auf der freien Strecke be-
reichsweise eine unzureichende Tragfahigkeit des Untergrunds bzw. Unterbaus auf. Der
Untergrund ist der unterhalb der StralRenbefestigung anstehende Boden oder Fels. Hingegen
ist der Unterbau der kiinstlich hergestellt Erdkdrper unterhalb der StralRenbefestigung, z.B.
bei einer Dammschiittung. Dies deckt sich mit den Erkenntnissen aus den in den vergange-
nen Jahren durchgefiihrten konstruktiven Mal3Bhahmen zur Stabilisierung des Untergrunds
bzw. Unterbaus. Abschnittsweise kann die Deckschicht im ,Tiefeinbau® erneuert werden;
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bereichsweise sind aber auch Maflinahmen zur Verstarkung der vorhandenen Tragschicht
erforderlich. Tiefeinbau bedeutet, dass nach Abschluss der Deckenerneuerung die neue As-
phaltschicht sich auf derselben Hohenlage befindet wie zuvor. Vor allem in Ortsdurchfahrten
ist der Asphalteinbau i.d.R. ,néhengebunden® durch bestehende Randeinfassungen und die
Strallenentwasserung. Hingegen kénnen aul3erorts im Bereich ohne Héhenbindung Asphalt-
schichten im sog. ,Hocheinbau® eingebaut werden. Hierbei Giberbauen neue Asphaltschich-
ten die darunterliegenden Schichten ohne diese vorher zu entfernen. Im Programm sind zwei
Teilabschnitte vorgesehen mit einer Gesamtlange von rd. 4,4km.

R uhrbe rg

Abbildung 7: Auszug aus der Zustandskarte nach ZEB der K6332 zwischen Wyhlen und Riihrberg

K6318 zwischen Holzen und Hertingen

Die K6318 zwischen Holzen und Hertingen weist @hnlich der K6347 einen unterdimensionier-
ten Fahrbahnaufbau mit bereichsweise starken Oberflachenschéaden aus. Es werden Mal3-
nahmen zur Erneuerung der Deckschicht erforderlich. Aufgrund der Gesamtléange dieses
Streckenabschnittes von 4,7km sind in diesem Programm zwei Teilabschnitte vorgesehen.

K6318 zwischen Hausen und Abzweig Sattelhof

Die K6339 zwischen Hausen und Abzweig Sattelhof weist in weiten Abschnitten eine man-
gelnde Tragfahigkeit der gebundenen Asphaltschichten auf. Es werden Mal3inahmen zur Er-
neuerung der Deckschicht erforderlich. Im Programm ist ein Abschnitt vorgesehen.
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1.4 Beschreibung der Investitionsmalinahmen an Kreisstral3en

K6326 — Radwegbriicke Markt

Zwischen Eimeldingen und Weil am Rhein verlauft die Kreisstral3e K6326. Bis auf die Que-
rung mit der Bundesautobahn A5 ist die Kreisstraf3e durchgehend mit einem stral3enbeglei-
tenden Radweg ausgestattet. Das Regierungsprasidium Freiburg plante die Bestandsbriicke
aufgrund ihres schlechten Zustandes zu ersetzen. Dies bot dem Landkreis Lorrach die M6g-
lichkeit durch eine eigene Radwegplanung, gemeinsam mit dem Regierungsprasidium Frei-
burg eine kostengtinstige Losung zur LickenschlieBung des Radweges umzusetzen. Damit
wird eine verkehrssichere Querung im Zuge der K6326 Uber die A5 mdglich.

K 6326
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Abbildung 8: Auszug StralRenquerschnitt K6326 mit nebenliegendem Radweg bei Markt

Nach Abschluss der Entwurfs- und Genehmigungsplanung fir den straBenbegleitenden
Radweg uber die A5 im Zuge der K6326 im Oktober 2013, hat das Regierungsprasidium die
Federflhrung fur das Projekt Gbernommen. Die MaRnahme befindet sich derzeit im Bau, die
bestehende Briicke Uber die Bundesautobahn A5 ist bereits abgerissen. Die Umsetzung der
Gesamtmalinahme erfolgt durch das Regierungsprasidium und soll nach heutiger Planung
Mitte 2016 fertiggestellt sein.

K6327 — Teilortsumfahrung Rimmingen

Die MalRnahme wurde im Programm 2011-2015 ausfihrlich beschrieben. Die Planungen
hinsichtlich der Teilortsumfahrung Riimmingen im Zuge der K6327 gestaltet sich schwierig.
Grund hierfir ist die Gemengelage zwischen einer moglichst vertraglichen Planung fir Natur
und Mensch und einer Planung, die alle sicherheitstechnischen Aspekte zu erfullen hat. Im
Rahmen der Vorplanung hat der Kreistag sich fur die weitere Planung gemalf} Variante 3 B
mit Anschluss Lérracher StraRe und schienengleichem Bahniibergang der Kandertalbahn
entschieden. Das Landratsamt hat beim Ministerium fiir Verkehr und Infrastruktur eine Aus-
nahmegenehmigung fur einen Bahniibergang tber die aktuell als Museumsbahn genutzte
Kandertalstrecke gestellt. Aktuell wird der Eintritt in die Leistungsphasen 3 und 4 (Entwurfs-
und Genehmigungsplanung) nach HOAI vorbereitet.
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2 Bauwerke

2.1 Bauwerksprufungen nach DIN 1076

Allgemein
Ingenieurbauwerke im Zuge von Straf3en und Wegen sind nach den Vorschriften der

DIN 1076 regelméRig und sachkundig zu priifen und zu Uberwachen. Die Hauptprifung der
Ingenieurbauwerke erfolgt alle 6 Jahre. Alle 3 Jahre erfolgt eine einfache Prifung. In einem
Bauwerksverzeichnis sind alle Ingenieurbauwerke zu erfassen. Alle wichtigen Daten die ein
Ingenieurbauwerk betreffen, insbesondere die Ergebnisse der Priifungen, sind in das Bau-
werksbuch einzutragen. In der Bauwerksakte sollten alle fur die Erhaltung und laufende Be-
arbeitung des Bauwerks relevanten Informationen enthalten sein.

Bei den Hauptprifungen sind alle, auch die schwer zuganglichen Bauwerksteile, gegebenen-
falls unter Zuhilfenahme von Besichtigungseinrichtungen, Ristungen und dhnlichem hand-
nah zu prifen. Abdeckungen von Bauwerksteilen (z. B. Schutzhauben bei Seilen, Lagerma-
nschetten, Schutzhiillen, Schachtabdeckungen 0.4.) sind zu 6ffnen. Werden bei der Prifung
eines Ingenieurbauwerks Schaden oder Mangel festgestellt, so sind diese genau zu be-
schreiben. Es sind Empfehlungen zur Beseitigung der M&ngel mit Dringlichkeit und Kosten-
schatzungen anzugeben. Die Schaden und Mangel eines Bauwerks sind nach den Kriterien
der Standsicherheit, Verkehrssicherheit und Dauerhaftigkeit zu bewerten. Die einzelnen Kri-
terien werden wie folgt bewertet:

¢ Note 0: der Mangel/Schaden hat keinen Einfluss auf Standsicherheit / Verkehrssicher-
heit / Dauerhaftigkeit des Bauteils/Bauwerks

¢ Note 1: der Mangel/Schaden beeintréachtigt die Standsicherheit / Verkehrssicherheit /
Dauerhaftigkeit des Bauteils, hat jedoch keinen Einfluss auf das Bauwerk; Schadens-
beseitigung im Rahmen der Bauwerksunterhaltung

e Note 2: der Mangel/Schaden beeintrachtigt die Standsicherheit / Verkehrssicherheit /
Dauerhaftigkeit des Bauteils, er hat jedoch nur einen geringen Einfluss auf das Bau-
werk; mittelfristige Schadensbeseitigung

¢ Note 3: der Mangel/Schaden beeintrachtigt die Standsicherheit / Verkehrssicherheit /
Dauerhaftigkeit des Bauteils und des Bauwerks, zulassige Toleranzen sind tberschritten;
ggf. umgehenden Nutzungseinschrankung und kurzfristige Schadensbeseitigung

¢ Note 4: die Standsicherheit / Verkehrssicherheit / Dauerhaftigkeit des Bauteils und des
Bauwerks ist nicht mehr gegeben; sofortige MalBhahmen sind einzuleiten.

Nach der Hauptprifung erhélt jedes Ingenieurbauwerk eine Gesamtzustandsnote von 1,0 bis
4,0.

1,0 bis 1,4 | Sehr guter Zustand Laufende Unterhaltung

1,5 bis 1,9 | Guter Zustand Laufende Unterhaltung

2,0 bis 2,4 | Befriedigender Zustand _
derlich

Laufende Unterhaltung, mittelfristige Instandsetzung erfor-

2,5 bis 2,9 | Ausreichender Zustand | Laufende Unterhaltung, kurzfristige Instandsetzung erfor-
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derlich

3.0 bis 3.4 Nicht ausreichender Laufende Unterhaltung, umgehende Instandsetzung erfor-
;U DIS 5,
Zustand derlich, umgehende Nutzungseinschrankung erforderlich

Laufende Unterhaltung, umgehende Instandsetzung oder
3,5 bis 4,0 | Ungentigender Zustand | Erneuerung erforderlich, sofortige Nutzungseinschrankung

erforderlich
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2.2 Ubersicht der ErhaltungsmaBnahmen an Bauwerken

Im Programm 2016-2020 werden diejenigen MalRBhahmen durchgefiihrt, die aufgrund der Erkenntnisse der Bauwerksprifungen am dringlichsten
zu sanieren sind. Die erforderlichen baulichen Ma3nahmen werden unterteilt in kurz- und mittelfristige MaRnahmen. Als Mittelansatz fur Erhal-
tungsmaflinahmen an Bauwerken werden 175.000 €/Jahr angesetzt. An folgenden Bauwerken sind kurzfristig bauliche Malinahmen erforderlich.

Nummer Kreisstrafle Bauwerk Kurzfristig erforderliche bauliche Malinahme
BS 1 6351 BW-Nr. 8211531 — Feuerbachbriicke Schutzeinrichtung
bei Riedlinger Bad
BS 2 6305 BW-Nr. 8213616 — Briicke Uber die Wiese Absturzsicherung / Klassische Bauwerkssanierung
in Schénau
BS 3 6303 BW-Nr. 8213644 — Briicke Gber den Kiinabach | schutzeinrichtung
bei Stadel
BS 4 6354 BW-Nr. 8311600 — Wirtschaftswegbriicke Klassische Bauwerkssanierung
bei RUmmingen
BS5 6323 BW-Nr. 8311615 — Engebachbriicke Klassische Bauwerkssanierung
in Efringen-Kirchen
BS 6 6346 BW-Nr. 8312638 — Schwammerichbriicke Absturzsicherung / Schutzeinrichtung
bei Weitenau
BS 7 6331 BW-Nr. 8412542A — Verankerte Stutzwand Absturzsicherung

in Inzlingen

An weiteren 48 Bauwerken sind mittelfristig bauliche MaRnahmen erforderlich. Einen Uberblick tiber alle zu sanierenden Bauwerke zeigt Anlage 3

im Anhang.

Eine belastbare Kostenabschatzung der einzelnen MalRhahmen zum jetzigen Zeitpunkt ist nicht moglich. Der erforderliche Aufwand kann bislang
nur vereinfacht abgeschatzt werden, zum Teil sind Planungen im Vorlauf erforderlich. MaRgebend bei der Kostenermittlung sind zudem Baune-
benkosten wie z.B. Baustelleneinrichtung, MaBnahmen zur Verkehrssicherung sowie ggf. Sperrungen und Umleitungen. Nach Bilanzierungsleitfa-
den NKHR kdénnen je nach GrolRe und Art ggf. Teile der MaRhahme investiv sein.
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2.3 Ergebnisse der Bauwerksprufungen im Landkreis Lorrach im Einzelnen

Bauwerkshauptprifungen im Landkreis Lérrach 2014

Die Bauwerkshauptprifungen im Landkreis Lorrach erfolgten in den Monaten Mai bis No-
vember 2014. Demnach befinden sich rd. 17% der Bauwerke in einem sehr guten bis gutem
Zustand (1,0 — 1,9) und rd. 83 % in einem befriedigendem bis ausreichendem Zustand (2,0 —
2,9).

Eine umfassende Bauwerkssanierung an einem Bauwerk ist die Summe verschiedener bau-
licher EinzelmalRnahmen (Gewerke bzw. Fachlose). Diese kdnnen i.d.R. nicht im Rahmen
einer einzigen und zeitlich zusammenhangenden BaumalRhahme umgesetzt werden. Nach
den Vergabevorschriften sind Fachlose getrennt voneinander auszuschreiben. Zur Bauwerk-
serhaltung gehdren beispielsweise folgende MaRhahmen bzw. Fachlose:

¢ Klassische Bauwerkssanierungen, z.B. Korrosionsschutzarbeiten durch Verpressung von
Rissen im konstruktiven Tragsystem, Betonsanierung bei Abplatzungen und freiliegender
Bewehrung, Erneuerung von Abdichtung an Bauwerksfugen, Austausch defekter Lager
und Gelenke, Korrosionsschutz von Gelandern und weiteren Stahlteilen

e Bauliche Maznahmen am Fahrbahnbelag, z.B. Erneuerung des bitumindsen Fahrbahnbe-
lags, Erneuerung von Fahrbahniibergéngen

¢ Bauliche MaBhahmen an Schutzeinrichtungen, z.B. Erganzung oder Austausch beste-
hender Schutzeinrichtungen wie Schutzplanken, Kolkschutz Fundamente o.4.

¢ Bauliche MaRhahmen an Absturzsicherungen, z.B. Erganzung oder Austausch bestehen-
der Gelander

e Sonstige MaRnahmen, z.B. Untersuchung der Statik infolge Setzungen / Verschiebungen
/ Hebungen, Sanierung und Erneuerung von Entwasserungsanlagen

Klassische Bauwerkssanierung

Die Bauwerkshauptprifung 2014 hat ergeben, dass an drei Bauwerken kurzfristig und an 37
Bauwerken mittelfristig MalBnahmen zur Bauwerkssanierung erforderlich werden. Nach ein-
facher Kostenschétzung ist dafir eine Summe von rd. 1.200.000€ fur Bauwerkssanierungs-
mafinahmen erforderlich. Dies zeigt, dass im Programm 2016-2020 nicht an allen erforderli-
chen Bauwerken Sanierungsmaf3nahmen durchgefiihrt werden kdnnen. Nachfolgende Bilder
aus den Bauwerksprifungen zeigen Stellen erforderlicher Bauwerkssanierungen.
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Abbildung 9: Betonabplatzungen mit verrosteter Tragbewehrung (links) / Betonabplatzungen und
verschlissene Fugen(rechts)

Sanierung des Fahrbahnbelags

Die Bauwerkshauptprifung 2014 hat ergeben, dass bei 6 Briicken der Fahrbahntibergang
zwischen Stral3e und Bauwerk zu erneuern ist und bei 22 Bauwerken der Briickenbelag be-
reichsweise bzw. komplett zu erneuern ist. Nach einfacher Kostenschétzung ist eine Summe
von rd. 160.000€ fur Fahrbahnbelagsarbeiten erforderlich. Nachfolgende Bilder aus den
Bauwerksprifungen zeigen Stellen erforderlicher Belagssanierungen.

Abbildung 10: Schadhafter Fahrbahnbelag auf Bauwerk

Erneuerung von Schutzeinrichtungen

In den Richtlinien fur passiven Schutz an StralRen (RPS) sind Vorgaben enthalten, an wel-
chen Stellen im Zuge von Stralen und Bauwerken sog. passive Schutzeinrichtungen
(Schutzplanken) erforderlich sind. Die Bauwerkshauptprifung 2014 hat ergeben, dass an 15
Bauwerken unzureichende Schutzeinrichtungen vorhanden sind. Bei 3 Bauwerken sollten
aus Grunden der Sicherheit kurzfristig Schutzeinrichtungen ausgebessert bzw. ergéanzt wer-
den. Bei 12 Bauwerken sollten mittelfristig Schutzeinrichtungen richtlinienkonform erneuert
bzw. ausgebessert werden. Aufgrund des zum Teil hohen Alters einiger Bauwerke kdnnen
erforderliche Schutzeinrichtungen ggf. nicht ohne zusatzliche VerstarkungsmafRnahmen am
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Tragsystem der Briicke angebracht werden. Nach einfacher Kostenschatzung ist eine Sum-
me von rd. 30.000€ fur ErneuerungsmalRnahmen der Schutzeinrichtungen erforderlich. Hier
nicht eingerechnet sind ggf. Kosten fir Verstarkungen des Tragsystems der Briicke. Diese
kénnen erst nach genauerer Untersuchung fir jeden Einzelfall abgeschatzt werden.

Erneuerung von Absturzsicherungen

Die Bauwerkshauptprifung 2014 hat ergeben, dass bei 19 Bauwerken Gelander erneuert
werden missen. An drei Bauwerken sind kurzfristige Malinahmen erforderlich. Bei 16 Bau-
werken ist eine mittelfristige Sanierung notwendig. Nach einfacher Kostenschéatzung ist eine
Summe von rd. 100.000€ fir MaRnahmen zur Erganzung oder zum Austausch von Gelan-
dern erforderlich. Nachfolgende Bilder aus den Bauwerksprifungen zeigen Stellen defekter
Absturzsicherungen.

Abbildung 11: Schadhafte Geléander auf Bauwerken

Sonstige MaRnahmen

Die Bauwerkshauptprifung 2014 hat ergeben, dass bei verschiedenen Bauwerken Schéden
vorliegen, die sich nicht in die vorherig genannten Schadensgruppen einordnen lassen. Es
handelt sich hierbei um Schaden wie z.B. Verschiebungen einzelner Bauteile, fehlende Ab-
deckungen von Verschlissen, ndssende Bauwerksteile 0.4. 4 Mal3Bnahmen sollten kurzfristig
behoben werden. An 22 Bauwerken sind mittelfristige MaRnahmen notwendig. Aufgrund der
Vielzahl der unterschiedlichen EinzelmalRhahmen ist eine belastbare Kostenabschatzung
nicht moglich.

2.4 Beschreibung der InvestitionsmalRnahmen an Bauwerken

Die InvestitionsmalRnahmen an Bauwerken sind in den Projektblattern im Anhang Anlage 4
beschrieben.

BW 8212513 im Zuge der K6350 uber die Kander

Bei der Briicke Uber die Kander handelt es sich um eine Einfeldbriicke aus Stahlbeton. Der
Uberbau besteht aus Plattenbalken die auf Tragerrosten aufliegen. Das Bauwerk hat eine
Lange von rd. 9,00m und eine Breite von rd. 7,00m. An der Unterseite des Uberbaus liegt an
mehreren Stellen die Bewehrung frei infolge Abplatzungen. Alle Doppel T-Langstrager sind
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angerostet. Eine richtlinienkonforme Schutzeinrichtung und Absturzsicherung fehlt. Das
Bauwerk aus dem Jahre 1950 hat eine Gesamtbauwerknote 2,5. Aufgrund des baulichen
Zustandes ist eine Sanierung des Uberbaus mit Erneuerung der Kappen, Gelander und
Schutzeinrichtungen erforderlich. Die Widerlager kénnen ggf. erhalten bleiben. Im Zuge der
Investitionsmaflinahme sind Planungsleistungen nach HOAI erforderlich.

BW 8311563 im Zuge der K6322 bei Wintersweiler tiber den Engebach

Bei der Briicke Uber den Engebach handelt es sich um eine Einfeldbriicke aus Stahlbeton.
Der Uberbau besteht aus einer Platte mit Walztragern. Das Bauwerk hat eine Lange von rd.
4,20m und eine Breite von rd. 6,15m. Der Engebach wird im Bereich des Bauwerkes einge-
engt. Die Tragbewehrung der Uberbauplatte ist mehrfach verrostet mit Querschnittsschwa-
chung. Die Walztrager sind mit Querschnittsschwéchung verrostet. Eine richtlinienkonforme
Schutzeinrichtung und Absturzsicherung fehlt. Das Bauwerk aus dem Jahre 1900 hat eine
Gesamtbauwerksnote 2,8. Aufgrund des hohen Alters der Briicke ist ein Ersatzneubau der
Briicke erforderlich. In diesem Zuge kann die Einengung des Engebachs behoben werden.
Im Zuge der Investitionsmaflinahme sind Planungsleistungen nach HOAI erforderlich.
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3 Radverkehrsinfrastruktur

3.1 Radverkehrskonzept

Der Landkreis Lorrach hat ein Gemeinde-, Landkreis- bzw. Lander Uberschreitendes Rad-
verkehrskonzept erarbeitet mit dem Ziel, Mangel und Gefahrenstellen im bestehenden Li-
niennetz aufzuzeigen und Haupt- und Nebenrouten des Radverkehrs zu entwickeln. In die
Erstellung des Radverkehrskonzeptes waren neben Stadten und Gemeinden auch die Poli-
zei, die Partner in der Schweiz und Frankreich und der angrenzenden Landkreise, das Re-
gierungsprasidium, die Interessensvertretungen wie z.B. IG Velo und die Blrgerschaft mit
eingebunden. Das Radverkehrskonzept beinhaltet Vorschlage fur Ausbaumanahmen und
Lickenschlisse und listet entsprechenden Handlungsbedarf auf. Die Umsetzung der Mal3-
nahmenvorschlage ist Aufgabe der unterschiedlichen Baulasttrager bei Gemeinden, Land
Baden-Wrttemberg, Bundesrepublik Deutschland und Landkreis Lorrach. Dabei gilt es zu
bertcksichtigen, dass es neben dem Radverkehrskonzept des Landkreises Lérrach weitere
Radverkehrskonzepte gibt, die zu bertcksichtigen sind:

a. RadNETZ Baden-Wirttemberg
b. Radroutennetz Landkreis Lérrach
c. Wegweisungsnetz Landkreis Lorrach

d. Radverkehrsnetz Agglomeration Basel.

RadNETZ Baden-Wirttemberg

Das RadNETZ Baden-Wirttemberg ist das tUbergeordnete Netz des Landes Baden-
Wirttemberg. Dieses befindet sich im Landkreis Lorrach vollstandig auf Pendler- und Basis-
routen nach dem Radroutennetz Landkreis Lérrach. Ziel des RadNETZ Baden-Wirttemberg
ist, alle Ober- und Mittelzentren landesweit mit alltagstauglichen Radrouten in einem durch-
gangigen Radverkehrsnetz zu verbinden. Fir das RadNETZ Baden-Wrttemberg wird ein
RadNETZ-Standard definiert. Daraus resultierend entwickelt das Land Musterlésungen, die
sukzessive durch die entsprechend Baulasttrdger umgesetzt werden sollen. Die Zugehdrig-
keit zum RadNETZ Baden-Wurttemberg stellt kiinftig ein wichtiges Kriterium zur Priorisierung
von Malinahmen bei der Férderung kommunaler Rad- und FulRverkehrsinfrastruktur nach
dem Landesgemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (LGVFG) und beim Bau von Radwegen
an Landesstral3en dar. Die Umsetzung des RadNETZ Baden-Wirttemberg ist Aufgabe un-
terschiedlicher Baulasttrager bei Gemeinden, Land Baden-Wirttemberg, Bundesrepublik
Deutschland und Landkreis Lorrach.

Radroutennetz Landkreis Ldrrach

Im Radverkehrskonzept Landkreis Lorrach werden verschiedene Haupt- und Nebenrouten
definiert. Das Radroutennetz richtet sich an verschiedene Baulasttrager im Landkreis
Lorrach bei Gemeinden, Land Baden-Wirttemberg, Bundesrepublik Deutschland und Land-
kreis Lorrach. Das Radroutennetz ist zum Teil deckungsgleich mit dem RadNETZ Baden-
Wirttemberg.

Wegweisungsnetz Landkreis Lérrach

Das auszuweisende Radroutennetz basiert hauptsachlich auf den im Radverkehrskonzept
definierten Pendler- und Basisrouten. Ziel ist es, soweit mit Belangen der Verkehrssicherheit
vereinbar, alle definierten Quellen und Ziele des Radverkehrs miteinander zu verbinden. Die
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Gesamtlange des Wegweisungsnetzes betragt 638km. Davon sind 199km deckungsgleich
mit dem RadNETZ Baden-Wurttemberg.

Radverkehrsnetz Agglomeration Basel (Agglo-Netz)

Im Rahmen der Erstellung des Agglomerationsprogramms Basel wurde ein Radverkehrsnetz
erstellt. Bauliche MaRhahmen am Radverkehrsnetz, welche tber der Bagatellgrenze von
50.000CHF liegen, kénnen uber das Programm gefdrdert werden.
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3.2

Ubersicht der MaRnahmen Radinfrastruktur

Im Programm 2016-2020 werden diejenigen MalBhahmen durchgefiihrt, die sich in alleiniger Baulast des Landkreises Lorrach befinden und in der
Liste der baulichen MaBhahmen an KreisstralRe (Beschluss 2015) enthalten sind. Unter Berticksichtigung der finanziellen und personellen Res-
sourcen werden im Ergebnis Planungen fir neue Radwege im Zuge von Pendlerrouten bertcksichtigt. Als Mittelansatz fur die Umsetzung der
MalRnahmen aus dem Radverkehrskonzept werden 375.000 €/Jahr angesetzt. Nach der Finanzplanung teilt sich dieser Betrag auf in 275.000
€/Jahr Eigenmittel des Kreises und 100.000 €/Jahr Fordermittel des Landes.

Maflnahmen-
Nr.
Nummer | KreisstraBe Ort Bezeichnung der MaBnahme Bemerkung Radver-
kehrskon-
zept
R 01 - Kreis Lorrach | Radwegweisung Landkreis Lorrach
R 02 Todtnauerli Frohnd Beleuchtung — Ausstattung des Tunnels mit einer leistungs- | Technische Planung nach HOAI erfor- 1137
fahigen Beleuchtung derlich.
R 03 Todtnauerli Frohnd Belag — Einbau eines befestigen Belags Umsetzung in sinnvollen Teilstrecken 1136
R 04 K6333 Rheinfelden | Planung eines stralRenbegleitenden Radweges zwischen Baurecht und Planung nach HOAI er- 6038
Minseln und L139 forderlich
R 05 K6336 Schopfheim | Planung eines stralenbegleitenden Radweges zwischen Baurecht und Planung nach HOAI er- 6031
Wiechs und Nordschwaben- Lickenschluss forderlich
R 06 K6351 / Kandern- | Bauliche Uberleitung Technische Planung nach HOAI erfor- 211002
K6345 Riedlingen derlich

Eine belastbare Kostenschatzung der Mal3nahmen ist zum jetzigen Zeitpunkt nicht maglich. Zum Teil werden fur Malinahmen Baurechtsverfahren
erforderlich mit Planungen nach HOAI. Nach Bilanzierungsleitftaden NKHR koénnen je nach Gré3e und Art ggf. Teile der Ma3nahme investiv sein.
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3.3

Beschreibung der Mainahmen Radverkehrsinfrastruktur

Die einzelnen MalRBhahmen der Radverkehrsinfrastruktur sind in den Projektblattern im An-
hang Anlage 6 beschrieben.

Radwege-Lickenschlisse im Zuge von KreisstraRen

Das Radverkehrskonzept enthalt Planungen fir neue Radwege im Zuge von Kreisstraf3en:

Nr

Radweg Bewertung (Vorteil + / Nachteil -)

1

Radweg im Zuge K6333 zwischen Minseln und L139
Lange rd. 920m

MafRnahme Nr. 6038 im Radverkehrskonzept

DTV 3.280 Kfz/24h (SV 151)

++ Pendlerroute

+ Vergleichsweise kurzer Abschnitt

+ Hohe Wirksamkeit, da Steigungsstrecke und K6333 zligig ausgebaut
+ Im weiteren Verlauf Anschluss an K6334 mdglich

- Kein Liickenschluss, da im direkten weiteren Verlauf Landesstrafl3e

- LandesstralRe im weiteren Verlauf kein RadNETZ Baden-Wirttemberg

= Aufnahme in das Programm

Pendlerroute

Radweg im Zuge K6336 zwischen Nordschwaben und Wiechs
Lange rd. 850m

Malnahme Nr. 6031 im Radverkehrskonzept

DTV 2.699 Kfz/24h (SV 24)

++ Pendlerroute

+ Vergleichsweise kurzer Abschnitt

+ Luckenschluss, da Weiterfiihrung auf Pendlerrouten vorhanden

+ hohe Wirksamkeit, da Steigungsstrecke und K6336 zligig ausgebaut

= Aufnahme in das Programm

Pendlerroute

Radweg im Zuge K6353 zwischen Dossenbach und Schopfheim
Lange rd. 4000m

Malnahme Nr. 10015 im Radverkehrskonzept

DTV 5.395 Kfz/24h (SV 163)

+ hohe Wirksamkeit, da K6353 zligig ausgebaut

- Basisroute 1.0rdnung

-- Sehr langer Abschnitt

-- Gesamtlickenschluss im Zuge K6353 sehr lang

= 1. Nachrticker im Programm

Basisroute 1.0rdnung
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Radweg im Zuge K6353 zwischen Dossenbach und Niederdossenbach
Lange rd. 920m
MafRnahme Nr. 10011 im Radverkehrskonzept

(@)
DTV 1.513 Kfz/24h (SV 65) S
c
+ hohe Wirksamkeit, da K6353 ziigig ausgebaut -g
+ Vergleichsweise kurzer Abschnitt i
+ Anschluss an bestehenden Radweg nach Schworstadt vorhanden %
- Basisroute 1.0rdnung g
- K6353 im Gelandeeinschnitt '@
-- Gesamtlickenschluss im Zuge K6353 sehr lang s}
= 2. Nachrticker im Programm
Radweg im Zuge K6351 zwischen Egringen und Holzen
Lange rd. 3730m
Maflnahme Nr. 203002, 211014, 211015 2
DTV 2.920 Kfz/24h (SV 80) 2
©
+ Bauwerk im Zuge K6351 tber den Sohlebach bereits zur Aufnahme eines Radwe- 8
ges verbreitert @
+ Hohe Wirksamkeit, da K6351 zligig ausgebaut a
-- Basisroute 2.0rdnung @
-- Sehr langer Abschnitt ﬁ
= Keine Aufnahme in das Programm
Radweg im Zuge K6334 zwischen Husingen und L139
Lange rd. 1900m >
MaRnahme Nr. 223002 im Radverkehrskonzept S
DTV 2.263 Kfz/24h (SV 24) S
o
+ hohe Wirksamkeit, da K6334 ziigig ausgebaut o
- Vergleichsweise niedriges Verkehrsaufkommen %
- Langer Streckenabschnitt g
-- Basisroute 2.0rdnung '@
0
= Keine Aufnahme in das Programm
Radweg im Zuge K6316 zwischen L134 und Abzweig Eggener Stral3e
Lange rd. 1.230m >
MaRRnahme Nr. 10015 S
DTV 1.427 Kfz/24h (SV 55) S
©)
+ hohe Wirksamkeit, da K6353 zligig ausgebaut o
+ Luckenschluss, da Weiterfiihrungen vorhanden %
- Vergleichsweise niedriges Verkehrsaufkommen o
-- Basisroute 2.0rdnung '%
o0

= Keine Aufnahme in das Programm
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Verbesserungen im Bestand

Weitere Malinahmen aus dem Radverkehrskonzept sind tUber verkehrsrechtliche Anordnun-
gen umsetzbar. Dies betrifft z. B. das Offnen von Einbahnstralen fur den Radverkehr in Ge-
genrichtung, das Markieren von Schutzstreifen oder Aufstellflachen fur den Radverkehr an
signalisierten Knotenpunkten. Im Rahmen der Zustandigkeit kann das Landratsamt Lérrach
als Untere StralRenverkehrsbehdrde Belange des Radverkehrskonzeptes einbringen. Die
GroRRen Kreisstadte Lorrach mit Inzlingen, Rheinfelden (Baden) mit Schworstadt und Weil am
Rhein haben eigene StralRenverkehrsbehdrden. Bei den regelméaRig stattfindenden Ver-
kehrsschauen in der Zustéandigkeit der Unteren Stral3enverkehrsbehorde des Landkreises

werden die MaBnahmenvorschlage aus dem Radverkehrskonzept Stiick fir Stick mitbe-
trachtet.
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4 Anhang

Anlagenverzeichnis

ANIAGE L.

Zustandskarte Gesamtwert Kreisstrafen nach ZEB

ANIAGE 2. . e a e aaan

Projektblatter Erhaltungsmaf3nahmen Kreisstraf3en

ANLAGE 3.

Erhaltungsmalnahmen an Bauwerken
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ANIAGE B

Projektblatter Radinfrastruktur
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Anlage 1

Zustandskarte Gesamtwert Kreisstraf3en nach ZEB
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Anlage 2

Projektblatter Erhaltungsmalnahmen Kreisstral3en
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DE 01

K 6307 in der OD Todtnauberg zwischen vNK 8113 007 und nNK 8113 008

= L8

Notschrel | QP Auszug StraRennetzkarte
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Zustandsnote: 4,5

Beschaffenheit der Stral3e und Notwendigkeit der Malinahme

Der Streckenzug weist eine UbermaRige Rissbildung (Langsrisse), vermehrt Flickstellen und starke
Verdrickungen in der Deckschicht auf. Talseitig gibt es Bereiche, in denen die bitumindse Befestigung
abbricht.

Baulange / Geschatzte

Vorgesehene Baumaflnahmen flache Baukosten

Deckenerneuerung in der Ortsdurchfahrt mit Abfrasen der vor-
handen Deckschicht und Wiederaufbau mit einer neuen Asphalt-
deckschicht; Gemeinde erneuert die Wasserleitung sowie stel-
lenweise die Abwasserleitungen; die Erneuerung der Deckschicht
im Grabenbereich ist Sache des Versorgungsunternehmens;
lediglich die Ubrigen Flachen werden durch den Kreis erneuert. 800 m
ca. 5.120 m? 100.000 Euro
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DE 01

K 6307 in der OD Todtnauberg zwischen vNK 8113 007 und nNK 8113 008
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DE 02

K 6353 von Schworstadt nach Niederdossenbach zwischen VNK 8413 001 und nNK 8313 004
. . , K
SCHOPFHEIM AR [ N Auszug StraRennetzkarte
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:.- o .':l

1
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Zustandsnote: 5,0
(im Sanierungsbereich)

Beschaffenheit der Stral3e und Notwendigkeit der Mallnahme

Das Stral3enbild weist eine Vielzahl von tiefen Rissen und flachenhaften Abplatzungen mit Schlagl6-
chern auf, welche einer standigen Unterhaltung durch die StraRenmeisterei bedtrfen. Es finden jahr-
lich Risssanierungen und MalRnahmen zur Sanierung von Schlagléchern statt.

Vorgesehene Baumaflnahmen Bﬂa.l.ulsnge / Geschatzte
-flache Baukosten

Deckenerneuerung inkl. Frasen der vorhandenen Befestigung

von Station 0+600 bis Station 1+500; vereinzelt Erneuerung des

kompletten bituminésen Aufbaus (Asphalttragschicht und 900 m

-deckschicht). ca. 6.030 m2 125.000 Euro
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DE 02

K 6353 von Schworstadt nach Niederdossenbach zwischen VNK 8413 001 und nNK 8313 004
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DE 03

K 6353 in der Ortsdurchfahrt Dossenbach zwischen vNK 8413 001 und nNK 8313 032
SCHOPFHEIM Yo 02 / e 1 Auszug StraRennetzkarte
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Auszug aus der Zustandserfassung

Hiederdossenbach

Zustandsnote: 3,5
& (im Sanierungsbereich)

Beschaffenheit der Stral3e und Notwendigkeit der Mallnahme

Die Ortsdurchfahrt befindet sich in einem schlechten Allgemeinzustand. Jahrlich finden betriebliche
Unterhaltungsmaf3nahmen statt. Im Jahre 2011 wurden zuletzt einige Kleinflachen im Rahmen der
Kleinlosvergabe saniert.

Vorgesehene BaumafRnahmen _Bf;tlsgge/ Geschatzte
Baukosten

Deckenerneuerung inkl. Frasen der vorhandenen Befestigung

von Station 3+064 bis Station 3+389 (VNK 8413 001 nNK

8313 004) sowie von Stat. 0+000 bis Stat. 0+270 (vNK 8313 004

nNK 8313 032); Stellenweise wird ein kompletter Neuaufbau der | 600 m

Asphalttrag- und -deckschicht erforderlich. ca. 4.020 m2 90.000 Euro
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DE 03

K 6353 in der Ortsdurchfahrt Dossenbach zwischen VNK 8413 001 und nNK 8313 032
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DE 04

K 6353 von Dossenbach nach Schopfheim zwischen vNK 8313 004 und nNK 8313 032
SCHOPFHEIM Jo 98 [ % Auszug StraRennetzkarte
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Auszug aus der Zustandserfassung

Zustandsnote: 4,5
(im Sanierungsbereich)

Beschaffenheit der Stral3e und Notwendigkeit der Mal3nahme

Das Stral3enbild weist eine Vielzahl von tiefen Rissen und flachenhaften Abplatzungen mit Schlagl6-
chern auf, welche einer standigen Unterhaltung durch die StralRenmeisterei bedurfen. Es finden jahr-
lich Risssanierungen und MalRnahmen zur Sanierung von Schlaglochern statt.

Vorgesehene Baumaflnahmen Bﬂa.l.ulsnge / Geschatzte
-flache Baukosten

Deckenerneuerung inkl. Frasen der vorhandenen Befestigung

von Station 1+000 bis Station 2+000; vereinzelt Erneuerung des

kompletten bituminésen Aufbaus (Asphalttragschicht und 1,0 km

-deckschicht) ca. 6.700 m2 130.000 Euro
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DE 04

K 6353 von Dossenbach nach Schopfheim zwischen vNK 8313 004 und nNK 8313 032
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DE 05

K 6347 von Kleinkems nach Rheinweiler

zwischen vNK 8313 030 und nNK 82110 029
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Auszug StralBennetzkarte

Lange der KreisstralRe: 9,9 Km
Durchschnittliche Breite: 6,70 m
Verkehrsbelastung Kfz/Tag: 4585

Auszug aus der Zustandserfassung

Zustandsnote: 4,5
(im Sanierungsbereich)

Beschaffenheit der Stral3e und Notwendigkeit der Malinahme

Der Streckenzug weist gro3flachige Risse auf, die das Eindringen von Wasser in den bitumindsen
Aufbau begunstigen. Jahrlich finden betriebliche Unterhaltungsmaflinahmen statt.

Vorgesehene Baumaflnahmen

Bauléange / Geschatzte
-flache Baukosten

Oberbauverstéarkung von Stat. 1+200 bis Stat. 3+000; Abfréasen
der vorhandenen Oberflachenbehandlung und Einbau des Deck- | 3,2 Km

schichtbelags.

ca. 21.440 m2 645.000 Euro
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DE 05

K 6347 von Kleinkems nach Rheinweiler zwischen vNK 8313 030 und nNK 82110 029
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DE 06

K 6347 von Rheinweiler nach Bad Bellingen zwischen vNK 83110 030 und nNK 8211 029
A\ LA PV N Auszug StralRennetzkarte
\ pot v_\; Schliengen A NS .

MNederegaenan

Lange der KreisstralRe: 9,9 Km
Durchschnittliche Breite: 7,30 m
Verkehrsbelastung Kfz/Tag: 4585

Auszug aus der Zustandserfassung

/ s Zustandsnote: 5,0
| 4 (im Sanierungsbereich)

Beschaffenheit der Stral3e und Notwendigkeit der Malinahme

Der Stral3e befindet sich in diesem Abschnitt in einem sehr schlechten Zustand. Die bituminése Befes-

tigung weist Abplatzungen, tiefe Risse und starke Verdruckungen auf. Jahrlich finden betriebliche
Unterhaltungsmaf3nahmen statt.

Bauléange / Geschatzte

Vorgesehene BaumalRnahmen flache Baukosten

Oberbauverstéarkung von Stat. 3+300 bis Stat. 6+500; Abfrédsen
der vorhandenen Oberflachenbehandlung und Einbau des Deck- | 3,2 Km
schichtbelags. ca. 23.360 m2 | 700.000 Euro
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DE 06

K 6347 von Rheinweiler nach Bad Bellingen zwischen vNK 83110 030 und nNK 8211 029
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DE 07

K 6347 von Bad Bellingen nach Schliengen

zwischen vNK 83110 030 und nNK 82110 029
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Auszug StralBennetzkarte

Lange der KreisstralRe: 9,9 Km
Durchschnittliche Breite: 7,50 m
Verkehrsbelastung Kfz/Tag: 4585

Auszug aus der Zustandserfassung

Zustandsnote: 5,0
(im Sanierungsbereich)

Beschaffenheit der StralRe und Notwendigkeit der Mal3nahme

Der Streckenzug weist eine Uberméagige Rissbildung (Langsrisse) und vermehrte Flickstellen auf.
Jéahrlich finden betriebliche Unterhaltungsmafinahmen statt.

Vorgesehene BaumafRnahmen Ba.l.ulange/ CresEiiz
-flache Baukosten

Oberbauverstarkung von Stat. 6+500 bis Stat. 9+900; Abfrasen

der vorhandenen Oberflachenbehandlung und Einbau des Deck- | 3,4 Km

schichtbelags. ca. 25.500 m2 | 765.000 Euro
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DE 07

K 6347 von Bad Bellingen nach Schliengen zwischen vNK 83110 030 und nNK 82110 029
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DE 08

K 6332 von Wyhlen nach Riihrberg zwischen vNK 8412 001 und nNK 8412 012

Auszug StralBennetzkarte
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Lange der KreisstralRe: 5,6 Km

Q \ sl f_,;_._..‘-’ai—-—-'j Durchschnittliche Breite: 6,00 m
i Verkehrsbelastung Kfz/Tag: 4024

Auszug aus der Zustandserfassung

: Zustandsnote: 5,0
.'mz"---.. . (im Sanierungsbereich)

Beschaffenheit der Stral3e und Notwendigkeit der Malinahme

U. a. kommt es durch das groRRflachige Abplatzen des Dunnschichtbelags zur einer Entstehung von
Schlaglochern. Jahrlich finden daher betriebliche Unterhaltungsmafinahmen statt, insbesondere zur
Sanierung von Schlagléchern.

Bauléange / Geschatzte

Vorgesehene BaumalRnahmen flache Baukosten

Deckenerneuerung inkl. Frasen der vorhandenen Befestigung
von Station 0+500 bis Station 2+500. 2,0 Km
ca. 12.000 m2 240.000 Euro
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DE 08

K 6332 von Wyhlen nach Riihrberg zwischen vNK 8412 001 und nNK 8412 012
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DE 09

K 6332 von Rihrberg nach Inzlingen

zwischen VNK 8412 001 und nNK 8412 020

. N
==L ." 020°
! = / &
VDo TS

2 012
08 Inzlingen Hagapbach

IBREN | ]
g

Betti R) L
ingen p
; { /1\' § i gheinf::(d:: Motte
R ) 23

-~ £ |
Grenzach \ Hortenis/ @

» /Rheinfelden '

\ A
T - ‘/b yhlehﬂ L‘r. 0 Su‘d.‘
v Grenzach e 2 il

&\ =

~
'Y
r v/ i
Ty
(| re™

Auszug StralBennetzkarte

Lange der KreisstralRe: 5,6 Km
Durchschnittliche Breite: 550 m
Verkehrsbelastung Kfz/Tag: 4024

Auszug aus der Zustandserfassung

Zustandsnote: 5,0
(im Sanierungsbereich)

Beschaffenheit der Stral3e und Notwendigkeit der Mallnahme

Das StralRenbild weist Unebenheit, Verdriickungen sowie eine Vielzahl von tiefen Rissen auf, welche
einer standigen Unterhaltung durch die StraRenmeisterei bedurfen. Es finden jahrlich Risssanierungen

statt.

Vorgesehene Baumaflnahmen Ba_l_ulange/ CresEidiz
-flache Baukosten

Deckenerneuerung inkl. Frasen der vorhandenen Befestigung

von Stat. 2+500 bis Stat. 4+400 (VNK 8412 001 nNK 8412 012) 2,4 Km

sowie von Stat. 0+000 bis Stat. 0+500 (VNK 8412 012 nNK 8412 | ca. 13.200 m2 | 255.000 Euro

020).
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DE 09

K 6332 von Rihrberg nach Inzlingen zwischen vNK 8412 001 und nNK 8412 020
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DE 10

K 6318 von Holzen nach Tannenkirch zwischen VNK 8311 034 und nNK 8211 002

Auszug StralBennetzkarte

Lange der KreisstralRe: 4,7 Km
Durchschnittliche Breite: 6,30 m
Verkehrsbelastung Kfz/Tag: 4585

Auszug aus der Zustandserfassung

Zustandsnote: 5,0
(im Sanierungsbereich)

Beschaffenheit der Stral3e und Notwendigkeit der Mal3nahme

Der Streckenzug weist eine Ubermafige Risshildung (Langsrisse) und starke Verdrickungen in der
Deckschicht auf.

Baulange / Geschatzte

Vorgesehene Baumaflnahmen flache Baukosten

Deckenerneuerung inkl. Frasen der vorhandenen Befestigung
von Station 0+000 bis Station 1+800. 1,8 Km
ca. 11.340 m2 220.000 Euro
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DE 10

K 6318 von Holzen nach Tannenkirch zwischen VNK 8311 034 und nNK 8211 002
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DE 11

K 6318 von Tannenkirch nach Hertingen

zwischen vVNK 8211 002 und nNK 8211 072
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Auszug Stralennetzkarte

Lange der KreisstralRe: 4,7 Km
Durchschnittliche Breite: 6,30 m
Verkehrsbelastung Kfz/Tag: 4585

Auszug aus der Zustandserfassung

Zustandsnote: 5,0
(im Sanierungsbereich)

Beschaffenheit der Stral3e und Notwendigkeit der Malinhahme

Der Streckenzug weist eine UbermaRige Rissbildung (Langsrisse), vermehrte Flickstellen und starke

Verdriickungen in der Deckschicht auf.

Vorgesehene Baumaflnahmen Ba_l_ulange/ Crzslnizz
-flache Baukosten
Deckenerneuerung inkl. Frasen der vorhandenen Befestigung
von Station 2+900 bis Station 0+000. 2,9 Km
ca. 18.300 m2 | 350.000 Euro
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DE 11

K 6318 von Tannenkirch nach Hertingen zwischen vNK 8211 002 und nNK 8211 072
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DE 12

K 6339 von Hausen/B317 nach Abzweig Sattelhof

zwischen VNK 8313 021 und nNK 8313 023
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Auszug Strallennetzkarte

Lange der Kreisstral3e: 5,7 Km
Durchschnittliche Breite: 550 m
Verkehrsbelastung Kfz/Tag: 951

Auszug aus der Zustandserfassung

Zustandsnote: 5,0
(im Sanierungsbereich)

Beschaffenheit der Stral3e und Notwendigkeit der Malinahme

Das StrafRenbild eine Vielzahl von tiefen Rissen und flachenhaften Abplatzungen mit Schlagléchern
auf, welche einer standigen Unterhaltung durch die Stralenmeisterei bedirfen. Es finden jahrlich
Risssanierungen und MaRhahmen zur Sanierung von Schlagléchern statt.

Vorgesehene Baumaflnahmen Ba_l_ulange/ CresEidiz
-flache Baukosten

Deckenerneuerung inkl. Frasen der vorhandenen Befestigung

von Station 0+000 bis Station 2+300 mit komplettem Neuaufbau 2,3 Km

der bitumindsen Befestigung (Tragschicht und Deckschicht). ca. 12.650 m2 | 245.000 Euro
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DE 12

K 6339 von Hausen/B317 nach Abzweig Sattelhof zwischen vNK 8313 021 und nNK 8313 023
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Anlage 3

Erhaltungsmaflinahmen an Bauwerken
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Auszug der Bauwerke mit kurz- und mittelfristigen ErhaltungsmaBnahmen

l,L(: BW-Nr. | StraRe Art Lange | Breite Flache baljlrilgr?:r?rl]\/'l«aagndaﬁ';ne
1 8211528| K|6345 Haselbachbriicke 4,20 m 7,00 m| 29,40 me mittelfristig
2 8211529| K|6345 Briicke Uber die K 6318 23,60 m| 9,00 m 212,40 n? mittelfristig
3 8211531| K|6351 Feuerbachbriicke 8,45 m| 9,50 m| 80,28 e kurzfristig
4 8211589| K|6347 Wirtschaftsw eguntw erfiihrung 6,40 m| 11,00 m 70,40 e mittelfristig
5 8211590| K|6347 FuBgangerunterfiihrung 5,15 m 11,00 m| 56,65 n? mittelf ristig
6 8211591| K|6347 Briicke tiber Wirtschaftsw eg 7,90 m| 11,00 m 86,90 e mittelfristig
7 8211592| K|6347 Briicke tiber Wirtschaftsw eg 21,50 m 11,00 m 236,50 m? mittelfristig
8 8211602| K|6316 Hohlebachbriicke 6,27 m| 11,80 m 73,99 me mittelf ristig
9 8211611| K|6316 Hohlebachbriicke 4,25 m 45,21 m 192,14 me mittelfristig
10 8211613| K|6316 Hohlebachbriicke 4,25 m 58,44 m| 248,37 e mittelfristig
11 8211615| K|6316 Hohlebachbriicke 4,25 m 38,10 m| 161,93 n? mittelfristig
12 8211624| K|6342 Blauenbachbriicke 4,83 m 9,00 m| 43,47 me mittelfristig
13 8211629| K|6316 Hohlebachbriicke 4,84 m 17,14 m 82,96 me mittelf ristig
14 8211630| K|6351 Feuerbachbriicke 4,88 m 7,69 m| 37,53 ne mittelfristig
15 8211631| K|6318 |Briicke iiber den Mihlebach 585m 10,00 m| 58,50 n? mittelfristig
16 8211632| K|6318 Briicke tber den Léhlebach 6,05 m| 10,00 m 60,50 e mittelfristig
17 8212514| K]|6350 Maisenbachbriicke 6,40 m| 8,25 m 52,80 ne mittelfristig
18 8212516| K|6350 Kanderbriicke 4,30 m 14,35 m 61,71 me mittelf ristig
19 8212588| K|6309 Lippisbachbriicke 5,20 m| 6,00 m| 31,20 n? mittelfristig
20 8212589| K|6313 Lippisbachbriicke 4,40 m 5,50 m 24,20 n? mittelfristig
21 8212639| K]|6350 Kanderbriicke 9,13 m 33,85 m 309,05 nr mittelfristig
22 8213607| K|6301 Briicke tiber den Schuhlochbach 7,70 m| 18,00 m 138,60 m? mittelfristig
23 8213611| K|6302 Briicke tiber den Angenbach 6,00 m| 5,00 m| 30,00 e mittelf ristig
24 8213616| K|6305 Briicke Uiber die Wiese 20,70 m 8,70 m 180,09 m? kurzfristig
25 8213617| K]|6305 Briicke tiber den Flutgraben 12,90 m 7,90 m 101,91 nv mittelf ristig
26 8213618| K|6305 Briicke Uber den Flutgraben 4,00 m 9,25 m| 37,00 e mittelfristig
27 8213644| K|6303 Briicke iber den Kiinabach 3,00 m| 6,00 m| 18,00 ne kurzfristig
28 8213713| K]|6301 Briicke uber die Wiese 28,50 m 9,50 m| 270,75 n? mittelfristig
29 8311548| K|6347 Wirtschaftsw egunterfiihrung 9,61 m| 9,00 m| 86,49 ne mittelfristig
30 8311568 K|6318 |Feuerbachbriicke 4,60 m 8,50 m 39,10 n? mittelfristig
31 8311569| K|6319 Kanderbriicke 11,12 m 8,50 m 94,52 n? mittelf ristig
32 8311574| K|6323 Feuerbachbriicke 3,40 m| 4,60 m 15,64 ne mittelfristig
33 8311600| K|6354 Wirtschaftsw egbriicke 4,89 m 12,50 m 61,13 e kurzfristig
34 8311601| K|6326 Kanderbriicke 16,08 m 10,00 m 160,80 m? mittelfristig
35 8311608| K|6327 Kanderbricke 11,69 m| 10,00 m 116,90 n? mittelf ristig
36 8311615| K|6323 Engebachbriicke 6,00 m 273,00 m 1638,00 n? kurzfristig
37 8311727 K|6326 |Briicke iiber den Radw eg 0,00 n? mittelfristig
38 8312560| K|6353 Schlierbachbriicke 5,26 m| 14,90 m 78,37 me mittelf ristig
39 8312638| K|6346 Schw ammerichbriicke 4,70 m 11,20 m 52,64 ne kurzfristig
40 8312678B| K|6353 FuBgéngerunterfihrung 16,83 m 9,94 m 167,29 ne mittelf ristig
41 8312722| K|6346 Radw egbriicke . d. Schw ammerichbach 8,25 m| 2,82 m| 23,27 ne mittelfristig
42 8313506[ K|6353 |Bechtelegrabenbriicke 5,60m 9,35 m 52,36 n? mittelfristig
43 8313520| K|6353 Schlierbachbriicke 6,60 m| 12,00 m 79,20 me mittelf ristig
44 8313603| K|6348 Briicke tiber den Gew erbekanal 5,50 m| 5,27 m| 28,99 ne mittelfristig
45 8313697| K|6348 Briicke Uber die Wiese 28,32 m 10,50 m 297,36 n? mittelf ristig
46 8412542A| K|6331 Verankerte Stiitzw and 38,00 m 0,00 n? kurzfristig
47 8412548 K|6331 |Verankerte Stiitzw and 40,75 m 0,00 n? mittelfristig
48 8412575A| K|6332 Fahrbahnabsenkung i.Z.d. K 6332 96,00 m 7,60 m| 729,60 n? mittelf ristig
49 8412575B| K|6332 Fahrbahnabsenkung i.Z.d. K 6332 35,00 m 7,60 m| 266,00 m? mittelfristig
50 8412549| K|6332 FuBgéngerunterfihrung 3,30 m 15,50 m| 51,15 n? mittelf ristig
51 8213714| K|6301 Verankerte Stiitzw and 81,00 m 0,00 n? mittelfristig
52 8213 BW3| Radweg |Todtnauerli: Briicke 0. Miihlebach 3,47 m 3,35 m 11,62 n? mittelf ristig
53 8213 BW4[ Radweg |Todtnauerli: Briicke . Drandlebach 2,96 m| 3,32 m 9,83 n? mittelf ristig
54 8213 BW5| Radweg [Todtnauerli: Briicke . Pfaffenbach 3,32 m| 3,09 m| 10,26 ne mittelfristig
55 8213 BW6| Radweg |Todtnauerli: Briicke U. Gew erbekanal 11,30 m| 2,35 m| 26,56 ne mittelfristig
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Anlage 4

Projektblatter Investitionsmallnahmen an Bauwerken
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EBW 01

BW 8212 513 im Zuge der K 6350 Kanderbriicke bei Malsburg-Marzell
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Auszug aus der Feldkarte

Bauwerksnote: 2,5
(Hauptprufung 2014)

Beschaffenheit des Bauwerks

Es handelt sich hierbei um eine Briicke Uber die Kander im Zuge der K 6350 bei Malsburg-Marzel mit
folgenden Mangeln (Auszug der Schadensbeschreibung; Prufbericht 2014)
Freiliegende Bewehrung
- Betonabplatzungen an der Uberbauunterseite sowie an der Lagersockeln
- Starke Korrosionsstellen an den Stahltragern
- Die H6he des Schrammbords und die Schutzplanken entsprechenden nicht mehr den Vor-
schriften
- Beidseitig gerissene Fahrbahniibergénge

Vorgesehene Baumalnahmen Bruckenflache | Zustandsnote
Sanierung des Uberbaus mit Erneuerung der Kappen, Gelander rd. 63 mz2 2,5
und Schutzeinrichtungen mit Planungsleistungen nach HOAI
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EBW 01

BW 8212 513 im Zuge der K 6350 Kanderbriicke bei Malsburg-Marzell
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EBW 02

BW 8311 563 im Zuge der K 6322 Engebachbriicke bei Wintersweiler
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Auszug aus der Feldkarte

Bauwerksnote: 2,8
(Hauptprufung 2014)

Beschaffenheit des Bauwerks

Es handelt sich hierbei um eine Briicke im Zuge der K 6322 iber den Engebach bei Wintersweiler mit
folgenden Méangeln (Auszug der Schadensbeschreibung, Priufbericht 2014)
Freiliegende Bewehrung
- Gelanderkorrosion
- Betonabplatzungen an der Uberbauunterseite
- Fehlende Schutzeinrichtung

Vorgesehene Baumalnahmen Briuckenflache Zustandsnote
Ersatzneubau der Briicke in richtlinienkonformer Ausfihrung mit | rd. 26 m? 2,8
Planungsleistungen nach HOAI
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EBW 02

BW 8311 563 im Zuge der K 6322 Engebachbriicke bei Wintersweiler
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Anlage 5

Radnetze im Landkreis LArrach
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Anlage 6

Projektblatter Radinfrastruktur

Seite 69



R 01

Radwegweisung Landkreis Lérrach

Auszuq aus dem Planungskataster
Ubersicht Wegweiserstandorte

Radwegweisung

Die kreisweite Radwegweisung ist eine bedeutende MalRnahme im Rahmen der Umsetzung des be-
schlossenen Radverkehrskonzeptes im Landkreis Lorrach. Die Beschilderung dient zum einen dem
Alltagsradverkehr und integriert zum anderen alle touristischen Routen. Die Verknipfung mit den be-
stehenden Radnetzen in den Nachbarlandkreisen und den grenziiberschreitenden Wegweisungen ist
beriicksichtigt. Das auszuweisende Radroutennetz basiert hauptsachlich auf den im Radverkehrskon-
zept definierten Pendler- und Basisrouten. Bei Licken im Netz der Pendler- und Basisrouten erfolgt
die Wegweisung Uber die Routen des Verdichtungsnetzes, des Weitern sind Parallelfihrungen ver-
mieden. Ziel ist es, soweit mit Belangen der Verkehrssicherheit vereinbar, alle definierten Quellen und
Ziele des Radverkehrs miteinander zu verbinden. Die Lange des oben abgebildeten Wegweisungs-
netzes betragt 638km. 199km des Kreiswegweisungsnetzes sind deckungsgleich mit dem RadNETZ
Baden-Wurttemberg. Um die Funktionstlchtigkeit und damit Werthaltigkeit der installierten Wegwei-
sung zu sichern, ist eine regelmaiige Wartung durchzuftihren. Erfahrungsgemar werden dafir jahr-
lich etwa 10 % der Investitionssumme erforderlich.

Netzlange

Vorgesehene MalRhahmen (ohne RadNETZ B-W)

Herstellung und Montage der Radwegweisung 439 km
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R 01

Radwegweisung Landkreis Lérrach

Seite 71



R 02

Todnauerli Tunnelbeleuchtung Fréhnd

Auszug Lageplan
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Auszug Luftbild

Ist-Zustand

Eine MalRnahme im Zuge des Todtnauerli ist die Verbesserung der Verkehrssicherheit durch die
Installation einer leistungsfahigen und zuverlassigen Beleuchtung im Hepschinger Tunnel. Die
bestehende Beleuchtung wurde im Jahr 2000 installiert. Sie wird Uber Solarstrom betrieben und
I6st durch einen Bewegungsmelder aus. Die Anlage ist vergleichsweise alt und wartungsanfallig;
immer wieder kommt es zum Ausfall der Beleuchtung. Zunéchst wird untersucht, ob die beste-
hende Anlage erneuert werden kann oder ob der Neubau einer leitungsgebundenen Beleuchtung
erforderlich wird.

Vorgesehene MaRhahmen Léange

Erneuerung der Tunnelbeleuchtung rd. 85,5m
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R 02

Frohnd
Todnauerli Tunnelbeleuchtung

Winterzeit

Gefahr durch |8

herabfallende
Eisgebilde!
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R 03

Todnauerli Belag — Einbau eines befestigen Belags

Frohnd
Auszug Lageplan
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Ist-Zustand

Das Todtnauerli ist Teil der Pendlerroute 1 im Landkreis Loérrach. Auf der Gemarkung Fréhnd, verlauft
die Radroute auf der stillgelegten Bahntrasse die im Eigentum des Landkreises ist. Der Streckenab-
schnitt hat zudem Bedeutung fir den touristischen Radverkehr. Der Fahrbahnbelag ist derzeit mit

einer wassergebunden Decke ausgestattet. Um dem Standard einer Pendlerroute gerecht zu werden,
wird dieser Abschnitt mit einer Asphaltdecke ausgestattet. Durch die MaRnahme wird auch Winter-
dienst entlang des Todtnauerli ermdglicht.

Vorgesehene Baumaflnahmen

Einbau eines befestigen Belags
Umsetzung in sinnvollen Teilstrecken

Lange

rd.2.200 m
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R 03

Todnauerli Belag — Einbau eines befestigen Belags Frohnd
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R 04

K6333 strallenbegleitender Radweg zwischen Minseln und L139 Rheinfelden

RHEINFELDEN Auszug Lageplan

POA MAULBURG-MINSELN
£139 (RHEINFELDEN)1

O

U

Ist-Zustand

Die Pendlerroute 6 verlauft von Schopfheim-Wiechs, tiber Nordschwaben und Minseln nach Rheinfel-
den. Im Abschnitt zwischen Abzweig L139 und Oberminseln verlauft die Pendlerroute 6 auf der Kreis-
stral3e 6333. Hier fehlt aul3erorts ein stralRenbegleitender Radweg. Es wird die Planung eines stra-
Renbegleitenden Radweges aufgenommen. Zur Erlangung des Baurechts ist ein férmliches Verfahren
erforderlich. Gleichzeitig werden mit dem Regierungsprasidium Freiburg Abstimmungen tber die Wei-
terfuhrung des Radweges entlang der L139 in Richtung Maulburg gefuhrt.

Vorgesehene MalRhahmen Lange

Planung eines stral’enbegleitenden Radweges zwischen Minseln und L139 rd.920 m
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K6333 stralRenbegleitender Radweg zwischen Minseln und L139 Rheinfelden
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R 05

K6336 strallenbegleitender Radweg zwischen Wiechs und Nordschwaben Schopfheim

Auszug Lageplan
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Ist-Zustand

Die Pendlerroute 6 verlauft von Schopfheim-Wiechs, Gber Nordschwaben und Minseln nach Rheinfel-
den. Im Abschnitt zwischen Wiechs und Nordschwaben verlauft sie auf der Kreisstral3e 6336. Hier
fehlt auBerorts ein strallenbegleitender Radweg. Es wird die Planung eines stralRenbegleitenden
Radweges aufgenommen. Zur Erlangung des Baurechts ist ein férmliches Verfahren erforderlich. Der
weitere Verlauf der Pendlerroute 6 zwischen Nordschwaben und Mittelminseln verlauft Gber eine Ge-
meindestral3e. Deshalb sollen gleichzeitig Abstimmungen mit der Stadt Rheinfelden tGber MalRnahmen
zur Verbesserung auf der GemeindestralRe zwischen Nordschwaben und Mittelminseln aufgenommen
werden.

Vorgesehene MaRhahmen Lange

Planung eines stral’enbegleitenden Radweges zwischen Wiechs und Nordschwa- rd. 850 m
ben als Liickenschluss
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R 05

K6336 stralRenbegleitender Radweg zwischen Wiechs und Nordschwaben Schopfheim
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R 06

K6351 / K6345 bauliche Uberleitung

Kandern-Riedliengen

A

N\ Auszug Lageplan
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Auszug Luftbild

Ist-Zustand

Der parallel zur K6351 verlaufende gemeinsamen Geh- und Radweg ist fir den von der K6345 kom-

menden Radverkehr schlecht erreichbar.

Vorgesehene MalBhahmen

Herstellen einer bauliche Uberleitung zwischen bestehenden Radweg entlang der K6351 und der

K6345
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K6351 / K6345 bauliche Uberleitung Kandern-Riedliengen
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